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UOMESSA, kuten tunnettua, on

tilld hetkelldi kuutisenkymmenti
purjelentokerhoa, yli 170 purjekonetta
ja lihes tuhanteen nouseva joukks
innokkzaita tinttikillareita. Tunnettua
on myds, ettd osalta siiti joukesta,
joka vuosittain liittyy noihin kuuteen-
kymmeneen kerhoon, innostus kuolee
jo alkuvaiheessaan tai myShemmin
muutamien ensilentojen jdlkeen. Vihin
dinin nima kaverit hiaipyvit pois
"koneentyéntijien” joukosta ja —
mahdollisesti — pulpahtavat mydhem-
min esiin moottorilentijinid. Voidaan
kysyd, miksi tdma jaloksi sanottu
“suhisevien siipien urheilu” menettia
Joka vuosi tietyn osan harrastajiensa
riveistd (prosenttilukua ei kukaan liene
tutkinut), vaikka lentohalu tdllikin
osalla on tavallisesti kova.

Miki ifappaa innostuksen?

Vastaukset tdhin kysymykseen loy-
tyvit enlmmikseen luonnetekijiin jou-
kosta. Luettelo voisi olla esim. seuraa-
van nikéinen:

— Laiskuus, Kaikilla ei riitd viitse-
lifisyytti ja kdrsivillisyyttdi maleksia
lentokentiilli ja tydntii konetta kaiklc
viikonloput ja loma-ajat kesiisin tai
“liitmata puupaloja" vapaa-ajat talvi-
sin.

— Arvokkuus., Léytyy esimerkkeji
siitd, kuinka tietty sosiaalinen asema
tal hyvd virka voi katkaista lupaavasti
alkaneen purjelentouran. Kerhotyb ei
sovi arvolle, siirrytdéin kannatusyhdis-
tykseen.

— "Poikkeava luonne”, voidaan sa-
noa myds yksilllisyydeksi tai purnari-
hengeksi, On kavereita, jotka eivit
kertakaikkiaan sovellu kerhotouhuihin
ja talvu toisten mikrailtiviksi. Kai-

vai

killa kerhoillahan on johtajansa, toi-
silla oikein tosi "komentaja”, joka
sanelee mit2 tehdidn, koska ja kuinka,
Purnari saa hiddon tai katsoo par-
haaksi lihted sovinnolla,

— Ujo luonne ja kyyndrpagdtaktiikka.
Monissa kerhoissa ns. reiluun toveri-
henkeen sisiltyy plirteitd, jotka "otta-
vat koleloon"” vihemmén Ainessi ole-
via ell maan hiljaisia. Joku saa kuulla
kunniansa aika turhastakin, joku toi-
nen e, Sitdpaitsi, mistd on perdisin
sana "tinttikiflar{".

— Aikapula. On heppuja, jotka
hankkivat itselleen niin paljon ¥li-
toitd, naisia, lapsia tai muita innos-
tavia harrastuksia, ettd aikaavieva
purjelentourheilu ei enii millddn sovi
ohjelmaan. Liittyminen rahamiesten
pursikerhoon ei paljon auta asiaa,
Niissd kerhoissahan, joita on viime
vuosina syntynyt muutamia, teetetiin
lentokaluston huolto ja korjaukset
kokonaan vieraalla tyiéveimalla ja
maksetaan koko Iysti kovaan potti-
hintaan Uittymis-, jdsen- ja lento-
tuntimaksuina. Ajanhukka per lento-
tunti pienenee, mutta vield siti jai
paljon jiljellekin koneiden tydntimi-
sen, purkamisen, pakkaamisen ja tuu-
bikuljetusten muodossa.

— Krooninen rahapula tal “pirtti-
hirmu", joka alkaa jakAttid heti, kun
puhe kaintyy ilmailuun tal purjelen-
toon harrastuksena. Jilkimmaiinen voi
aiheuttaa edellisen ja painvastoin.
Onneton juttu.

Syyt hienon harrastuksen kuolemi-
seen on lueteltu, voislko mikain pe-
lastaa tilanteen, Kylli voi, viimeistd
tapausta lukuunottamatta ratkaisu
probleemaan on mootteripurjehtija
eli heikkotehoisella moottorilla varus-
tettu purjekone, jota...
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nkova ajatus?

tarvitse

— el
hallista, muuten se rullaa ja nousee
ilmaan omalla tehollaan.

tyontid kuin ‘ules

— el siten tarvitse maszorganisaa-
tiota kuten kerhoa, hinauskoneita,
vintiureita eikd kuljetusvannuakaan
ellei ajeta polttoainetia {oppuun o-
massa.

— el vie harrastajansa aikaa ss-
massa madrin kuin purjelento yleensi,
edellyttien tietysti, eltd omistaja
pystyy maksamaan huollot, korjaukset
ja muun ylldpidon selvilli rahalla.

— joka kuitenkin antaa hyvan tun-
tuman purjelentoon, jos on oeikein
suunniteltu, Liitoluvun tulee olla vi-
hintdan keskinkertainen eikd vajoa-
misnopeuskaan moottori seisten saa
ylittdd yhtd metrid sekunnissa.

Useita suunitteluperizatieita

Jotta saataisiin totuudenmukainen
kuva mooftoripurjehtijan mahdolli-
suuksista, on paras tarkastella tahin
mennessd rakennettuja koneita, Nimi
voidaan jakaa neljdin ryhmiin, joista
kuitenkin ensimmiinen karsiutuu heti
ilman muuta pois. Ei ole nimittiin
mahdollista rakentaa konetta, joks
olisi sekd hyvid purjelentokone, ettd
hyvA moottorikone. Suunnittelutavoit-
teel ovat liian ristiriitaiset, jotta
niiden yhdistiminen onnistuisi. J&l-
jelliolevat kolme muuta mahdolli-
suutta ovat:

1. Melke huono purjelentokone ja
yhtd huono moottorilentokone

2. Huono purjelentokone, mutta mu-
kiinmenevi moottorikone

3, Keskinkertainen purjelentokone,
mutta huono moottorikone

Kaikista ryhmistd I6ylyy esimerk-
kejd, useampiakin, Tutkimme niitd
ryhmiijarjestyksessa,



Ryhmi 1. eli "paiskataanpa mooileri
pursikoneen nokalle”

Tassi ryhmissi ef tavata montas
itseniisti konekonstruktiota — taval-
lisesti on vain lsétiy moottori johon-
kin ennestdin tunnettuun purjekone-
tyyppiin. Ryhmin ehdottomsasti tun-
netuin edustaja on Moottoribaby, jota
on rakennettu monissa maissa, mm.
Suomessa. Viisitoistavuotias OH-PXA
on nytlemmin jilleen kunnostettu
lentokelpoiseksi tyonjohtaja Lars An-
derssonin toimesta.

Tami alkanaan "paukkulaudaksi”
ristitty kone on varustettu 28 hv:n
Ponsaird moottorilla, jolla se nousee
50—60 m matkalta, mootfori piisee
tyhjakiynnilli lihes silein Babyn
arvoihin, on ahdas istua pitkii mat-
koja ja pitE& nimensi muksan kovaa
pauketta Kiinted Jaskuteline ja moot-
tori  sammutettunakin  {Imavirrassa
pyorivd kiintedlapainen potkuri lis@#-
viit lujast] ilmanvastusta ja pudottavat
Moottoribabyn varsin kauss kisitteen
"purjelentokone’’ piirista,

Muita vastaavanlaisia koneite nih-
didn oheisissa kuvissa. Nimensi ne
ovat yleensi sasneet tekotapansa mu-
kaan eli littimiang etuliite "motor”
sen purjekoneen nimeen, johon moot-
Lori on asennettu. Siten ovat syntyneet
"Motorspatz”, "Motorfauvel” ym

Huonoimmiksi timin ryhmién ko-
nelksi vojdaan katsoa sellaiset, joihin
moottori on asennettu vain "répséhta-
misen” estdmizeksi, ts, hitivoima-
laitteeksi thenk.ha.kuutu.icseksi) pakko-
tilanteiden varalta, mutta jotka eivit
Omaa riittdvad tehos vapaata startia
varten Nimi koneet vaativat tavallis-
ten purjelentokoneiden maaorganisaa-
tion eiviitkd siten vie johdannossa
mwainittuihin tavoitteisiin

Oman lukunsa muodostavat suihku-
moottorit purjelentokaneiden apuvoi-
malaitieina. Niistd puheenollen joku
volsi vAittdd, ettd Suomessa on "suih-
kupurjelentokoneita” puoclisensataa
kappaletta. Toluus nimittdin on, eftd
kaikille tuttu ilmavoimien harjoitus-
kone Fouga Magister on "suoraan ale-
nevassa polvessa” eridin V-pyrstdisen
tehopurjehtijan jilkeldinen, jolia
ranskalainen Air Fouga saloitti tuotan-
tonsa sodan jilkeen, TahiAn purjeko-
neeseen lisAtiiin kokellumielessd pieni
Turbomeca Pimene suibkumoottori
ohjaamon taakse sliven ylapuoclelle,
Eoneen paino kasvol ja vastus lisian-
tyl moottorin seistessfi niin, etii se
"kapsdhti” alas kovistakin tinteistd.
Muuten se kultenkin oli mielenkiin-
toinen lennefifvd, joten kehitystydts
jatkettiin., Siipi lyhen!, moottoreita
lisattiin, Fouga Magister oli syniynyt!

Varsin mielenkiintoinen on amerik-
kalainen Eugene M, Gluhare{fin ehdo-
tus purjelentokoneiden apuveimalait-
teeksi. Kannattaa mainita, eftd Gluha-
reffin nimi littyy Suomenkin ilmaijlu-
historiaan. Eugenen isi oli nimitt&in
toinen niistdé Gluhareffin veljeksisti,
jotka vuosisadan alussa suarittivat
Suomen ensimmaiisid litolentokokei-
luja, mutta muuttivat myShemmin
Amerikikaan

Eugenen isiistd tuli Igor Sikorskyn

MOTORSPATZIA on rakennettu
kalkklaan n. 30 kpl. Alkuperdisi®
purjekonetta on Suomessa kiiylls-
si yksl kappale. Koneen vaimis-
isja on saksalainen Scheibe Flug-
zeugbau.

lihetsimpii tyBtovereita ja innostus
helikoptereihin  jatkui seuraavassakin
poivessa, koskapa Eugene perusti yh-
tibn "Gluhareff Helicopters”. Yhtién
alkuperiiisend suunnittelutavoitteena
oll sellaisen suihkumoottorin luominen,
joka sopisi voimalaitteeksi helkopte-
rien roottorinlapojen kiarkiin, Tallai-
ren moottori syntyikin ja kolme proto-
tyyppihelikopteria suoritti ocnnistuneita
koelento}a, muita jostaln syystdh tyd
tialld  linjalla lopetettiin  huolimatts
valmistussopimuksesta McCulloch-teh-
taan kanssa. Vueden 1962 loppupuo-
lella alkol sensijaan amerikkalaisissa
imeilu- ja bharrasteluslan lehdissid
nikyi pikkubimoftuksia, joissa uutia
moeottoria tarjottiin epuvoimalaitteeksi
purjelentokoneisiing

Tusi  suthkumoottorl, tyypiltdin
Gluhareff G8-2, on venttiilitén sysiys-
mootiorl Siind ei ole lainkaan likkuvia
osia ja se muistuttas slind suhteessa
aikaisernmin tunnettua patoputkimoot-
toria. Viimemainittu vaatii kuitenkin
kiiynnistyakseen melkoisen alkunopeu-
den, kun taas G8-2 lihtee kiyntiin
vain nappia painamalla ja antaa
staattisest! jo 90% tydntdvoimastean.
Tavallisin venttiilein varustettu sysiys-
moottori on sekin téssi suhteessa
huonompi, koska sen kiynnistykseen
tarvitaan painellmalaitteet ja venttii-
lien ixA on sitdpaitsi tavattoman lyhyt

ENNEN toisia maslimansotsa ra-
kennettlin LEtE lalalsta "'Bum-
blebae-mootioripurjehiljas kym-
menisen kappaietta. Moottorina oli
2-iahlinen "Koller” 18,5 hv. Paras
nousuncpeus ol 1,5 m/s ja plenin
vajoamisnopeus 1,1 m/s. Puolalal-
sel lensivdt Ul koneella varsin
paljon sen lyhyend elinaikana,
jopa 4000 km klertomalkoja Euroo-

FAUVEL AY-3 purfekonewils muunnettu "'Mo-

torfauvel”. 11,5 hvin mootior] & mntanui rilt-
tivEd tehox omasn staritlin.

Tekniikan

FOUGA Magisterin kantaisl Fouga C.M3-R.13.
Mootior]l on Turbomecs Pimene.
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GLUHAREFF G2-2 sysSysmoottor] ja s=n ssennusisval purjekonsesesn. Mootiorl voi oila mySs
siskbnvedettivl, [olloin vastus tulee piensksi purfefennon ajaksi. G8-2:n &dnen sanolsan muis-
tuttaven mopeadin phrinil liman EEnenvaimentajaws.

korkeiden Iimpdtilojen ja suurten
mekaanisten rasitusten takia.

Gluhareffin moottorin salaisuus pli-
lee polttoaineen valinnassa, Se on
nimi{{iin nestekaasu (propaani), joka
syotetiin omalla paineellaan mootto-
rin  suuttimelle. Sydttdputki tekee
mutkan polttokammion kautiz, jossa
esfintyvd esikuumennus antaa pro-
paanille suutfimella yliddninopeuden.
Sulhku suunnatsan kolmen induktio-
tyyppisen ahdinastéen kautta poltto-
kammicon, missi tulpalla sytytetty
seos alksn virdhdelld sulhkuputken
pituuden miird imalld resonanssijakso-
luvulla. Propaanisuihkulls saadaan siis
aikean yksinkertainen ahdin ja polito-
kammion resonanssi pikéd huolta tar-
vittavasta painesuhteesta. Kiyntii pal-
kallaankin fman MHikkuvia osia on
titen mahdollinen, itse asiassa G8-2
on yksinkertaisin mahdollinen, {lman
happea polttava, steattisesti kiyvid
suihkumoottori.

G8-2 -sarjan moottorit on valmis-
tettu ruostumattomasta teriksest:.
Paikallsan kiytettyind ne tulevat
punshehkuisiksi, mutta kestivyys lie-
nee silti hyvid, koska valmistajn antaa
nillle vuoden takuun kiyttétuntimif-
risti riippumatta Kolmea kokoa on
saatavissa:

Mall Tybntivoima Paino
G8-2-15 68 kp 275 kg
G8-2-25 11,4 kp 34 kg
G8-2-40 182 kp 48 kg

Moottorit myydddn joko yksindan tai
2 kpl yhteenkytkettyind. Hintaesimerk-
keind mainittskoon 2 kpl GB8-2-15
varustettuna 35 l:n polttoainetanikiiia,
syottéletkuilia, krasuvivuila ja sytytys-
lajtteilla maksaa tehtaalla 5700 mk.
Vastzava hinta yhdelle G8-2-40 -moot-
torille lait{eineen on 6700 mk.

Gluhareffin keksintd on kieltimaltd
nerokas. Moottori olisi helppo tehdd
sisiinvedetiiviks! koneen runkoon,

jolloin saisimme tiysin sileAn purje-
lentokoneen. Pienistd lentonopeuksists
johtuen GB8-2 tulee kuitenkin hyvin
epitaloudelliseksi. Esimerkiksi plenin
malli G8-2-15 poltias 35 1:n propaani-
tankin ¢yhjiksi 25 minuutissa. Tastd
syystd Gluhareff mainostaa mootio-
riaan vain erdinlaisena turvallisuus-
apulaitteena purjelentijille, joten sitd
ei, ikivd kyld, voids pitdi kunnollisen
mootioripurjehtijan voimalaifteensa,

RHEIN-FLUGZEUGBAUN RAW-1 Multopiene, pitklen sthleyyksien matkalivkone (1808 km). Mool-
tori on & hvm Porsche STRW [a pothwr pyddl sivuvskaafan (s perisimen vilisesall solsssa
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§ pistitty "Midget U-2:ksi".

* Byhmi 2. eli "halvalla kaunas”.

Jos olamme esimerkit tissd ryh-
missd ikdjarfestyksessa voldaan en-
gimumiiseksi mainita saksataisen Rhein-
Flugzeugbau -tehtaan RW-3 Mulo-
plane, Sen suunnpittelijat  llenevat
glunperin vakavissaan yrittineet Juoda
mahdollisimman  sileid purje- Ja
mootiorikoneen  yhdistelmis, koska
potiuri asetettlin pydrimiin sivuva-
pasjan ja peridsimen villseen solran
ig jinpevaliksi valittlin 15 m. Koko-
metallirakenne, sisiinvedetiivi nokka-
pyirilaskuteline ja muut suunnittelu-
sksityiskohdat  veivdt startiipainon
puitenkin lopulia 880 kg joten sita
glettiinkin kutsua matkaflu-, kerho-
ja xoulutugkoneeksi. Tietysti se Nitad-
gin lakikorkeudestaan (6000 m) taval-
tista moottorikonetta paljon pidem-
méalle, mutia mikifin purjekone se ei
gendd ole, Erikoisuutena malinittakoon
ghiven rakenne. Jinnevidll voidaan
nimittiin sovittaa lentotarkoituksen
mukaan, Korkealla lentimist® varten
vooristoissa on jainnevdli kuten sanotiu
15 m, mutta halutisessa suurempas
popeutts ja mahdollisimman pitkdd
lentomatkaa voldaan nykiistd 25 m
palat pois siiven piistd, jollein janne-
viili Iyhenee 10 m:ksk

Suomessakin purjelentijipiireille
tuttu amerikkelainen Schwelzer-purje-
lentokonetehdas on myds ollut asialla
Haluttiin nimittiin yhdistdd joitakin
purielentokoneen ominaisuuksia moot-
torikoneeseen. LiéhiSkohdaks! oletliin
rakennussarjana paljon myyly I-26

purjekone, josta slivet ja perdsimet
kelpasivat sellalsengan Kun kuvaan
yhdistetadn vield 65 hvy meotiori,

kiinted Cessna-iyyppinen jousilasku-

‘eline, tilava ohjaamo ja taakse
Bukuva kuomu, voidaankin tehdi
phitelmnii lopputulojsesta. Hyvd hi-

nauskone, viittad Schweizerin tehdas!
Voildaan uskoa, ellel vertailua etsitd
toisesta teholuokastis, esimerkiksi PIK-
I5:sta 150 hv moottereineen

Ehdottomasti paras tissi ryhmissi
on kuttenkin ranskalaisen Rene FPour-
nlerin  suunnittelema Avion-Planeur
RF-01. TAmid kaunis VW-moottorills
jia sisiinvedettAvAlldA yksipyorilasku-
telineellda varustettu "tosi lentokone”™
omaa suoritusarvot ja taloudellisuwien,
joits. on vaikea lyodi samalla teholla,
val mitd sanotie seuraavasta:

tarttimatks ruohokentillda 100 m
Nousunopeus 35 m/s
Matkanopeus 100—150 km/t

Kulutus matkanopeudella 100 km/t 4 L/t
Kulutus matkanopeudella 170 bm/8 L/t

Sakkausnopeus .. 65 km/t
Littoluku moottort seisten .. ...... 17
RF-0O1:n mitat ja painot
Jannevali 113 m
Siipipinta-ala il m2
Sivusuhde 11
Tyhjipaino 210 kg
Starttipaino 330 kg
Siipikuormitus 29 kg/ma2

Mistiin tehopurjehtijasta el siis ole
kysymys. Standardiluokan purjekonei-
den tyypilliset arvothan ovat nykyian
suuruusiuckkas: jAnnevall 15 m, sivu-
suhde 18—20, siipikuormitus 23—26

AMERIXKALAINEN Schwslzer 1-20, 85 hv:n Continantal-moctiorilia. Moottorikonesn runko, purje-

lantokonaen slivel

RENE FOURNIERIN kaunis Avion Plansur RF-01. Siipien afla nibtlvissd tuidvallerilonkit massss-
rullausts varien. Yisipydrilnen philaskulsiine on shiinvedettivi.

EVERSTI Adriane Mantellin “Cangura Palas™,
joka nimestidn huclimatia el oie mikidn kam-
purae.  Sulhkumootiorl snisa  lakikorkeulla
15000 m ja purjekoneenakin Manteliin kon-
sirukile on kova sana. Mallan U-lakkonenko?

(

kg/m?2 ja Hitoluku yi 30. Jonkinlaisen
harjoituspurjekoneen luokassa RF-O1
xuitenkin kilpailee ja se on jo hyva
sexin. Kiyitdarvoa lisdd puolittainen
taitolentokelpolsuus js moottorin kiyn-
nistysmahdollisuus ilmassa. Eiynnis-
tysmoottoria e kuitenkaan ole, vaan
potkuri saadaan pylrimiin ottamalla
pienelld sydksylid vauhtia ja velamilla
samalla vivusta, joka painaa kaikkien
sylinterien pakoventtillit Shidaicas
alas Moottori kiynnistyy, kun vipu
piistetiin irtt RF-Ol:n rakenne on
puuta, siipiprofiili tyvessi NACA 23015,
kirjess§ 23012, Fournier on luopunul
pintavirheille aroista laminaaripro-
tiileista, joten siiped ei tarvitse liikoja
kiilloitella. Koneen hinnan pitdisi olla
jossakin 12000 mk vaiheflia,

Ryhmi 3, Moottori-purfelentijin toive-
unl el "sokerl pohjalia”,

Mislenkiintoisimmat moottoripurjeh-
tijaratkaisut 15ytyvit tastd ryhmiisti,

e T i e, e PR

BMW.X2¢ miniatyyrisulhkuturplinin mennus-
tans aaksalalsessa H 30 TS5 mooHorlpurjehtl-
jasss. Turpiinin ty8ntdvoima on 43 kp |a
paing 33 kg.

onhan nyt kysymys koneista, joiden
pitdisi Litoluvussa pifistd lahelle 30318
ja vajoamisnopeudessa alle 1 m/s,
mutta sen lisiksl pystyd nousemaan
omalia tehollaan ilmaan. Valkeudet
ovat suuret, wlkons sojottavat Xiinteidt
laskutelineet, potkurit, ilmanotipaukot,
ym. wkonemat jddvat ilman muuta
pols laskuista. On pyrittdavad I0ytamaan
ratkaisuja joilla me saadaan purjelen-
non ajaksi piiloon.

Laskutelineen suhteen el ole juurt
valinnan varaa, Sen tulee olla jcko
kokonaan sisidnvedettivid tai sitten
visi pyOrd vain sen verran rungosta
ulkona kuin purjekoneissa yleensd
nykyddn. Jotta mydtijuoksijaa el tar-
vittaisi siiven kirjessd rullauksen ja
startin aikana, on siiplin asennettava
jonkinlaiset tukitangot tai vaijerilenkit
kuten esim. edelld kuvatussa Avion
Planeur RF-01:ss8. Moottorikysymyk-
sen ratkaisemiseksi on suunnittelijalia
ainakin seuraavat mahdollisuudet:
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— taitavasti koneen runkoon upo-
tettu suihkuwmoottori

— sisfdn-ulos rungosts vedettivi
suihkumoottori
— gisdin-ulos rungosta vedettivi

mintimootiori potkureineen
— kintefisti rungon sisissi oleva
mintimoottori, mutta sisiin-ulosve-

detlivi potkuri (vililysmekanismi
taittuva)
— méintimoottori, johon kytketty

ilmayirran suuntaisesti kiiinnettivissi
oleva potkuri tai potlurit.

Muutamia esimerkkeji em. jérjes-
tyksessi:

Italialainen ilmavoimien eversti Ad-
riano Mantelli on ollut jo vuosia
innoitas moottoripurjehtijain suunnit-
telija. Neljis ja paras hinen koneis-
taan on nimeltdin “Cangurz Palas”,
mikd syntyi 2-paikksisen purjekoneen
"CVVE Canguron" ja "Turbomaco Pa-
las" mootiorin yhdistelmisti Mantelll
poisti purjekoneesta takaphjaamon ja
sijoitti sen tilalle 230 l:n polttcaine-
tankin seki Palas-moottorin.

Tulos on laatuasn ilmeisesti onnistu-
nut; tétEd kertoo mm eris Mantellin
lennoista, jolla hin ensin nousi moot-
toria kiyttden 60 min:ssa 12000 m:iin
ja purjelensi sitten yhtijaksoisesti T
tuntia! t | Aloituskorkeuskin oli kova,
mutta se &l olisi vieli riittdnyt tdhin
saavutukseen, sillA  purjekoneenkin
ominaisuuksia oo farvittu ainaldn 4
tunnin sajan, Cangura Palas’n jinne-
vil onldn niin suuri kuin 192 m,
slipipinta-ala 21,6 m2, starttipaino 570
kg ja siipikuermifus sils 265 kg/m2.
Saavutusarvoista ei ole ilmoitettu liito-
lukua, mutta lentomatkaksi annetaan
80%:n teholla ja nopeudella 180 km/t
350 km 5000 m:n korkeudessa.

Saksassa on kokeiltu pienti BMW-
turbilnia moottoripurjehtijan voiman-
lAhteenil. Asennustzapa on samanlainen
kuin Mantellinkin koneessa, Hzittana
tilld periaatieella on turbiinien korkea
hinta ja suuri kutlutus. Itse asiasss
nilid ei pystyisikiin kovin moni purje-
lentdjd kustantamaan,

Gluhareffin mootiorin  yhteydessd
kisiteltiin  jo sisifn-ulosvedettfiviia
suihkumoottoria. Saman ajatuksen so-
veltaminen mintimoottoriin on aivan
toista vaikeusluokkaa, mutta sekin on
toteutettu.

Amerikkalainen yhtié "John Barnes
Company"™ lihti tosissaan suunnitte-
lemaan moottoripurjehtijaa 1953. Hsa-
luttiin tehdd perusteellista tyotd ja sikst
uunnitieiu aloitettiinkin mootiorista.
Tulos, 4-sylinterinen, 2-tahtinen bok-
seri tyypiltidn ‘"Nelson H-58", sai
U.S.A:mn ilmailuviranomaisten hyviksy-
misen seuraavana vucnna. Tyyppihy-
viksyminen koski ainoastaan kivttéid
moottoripurjehtijoissa, missd yksinker-
tainen sytytys oli sallittu. Tehoa moot-
torl antoi 42 hv/4000 k/min. ja se voi-
tiin k#ynnistad narusta nykiisemdlld
kuin peramoottori.

Moottorin pohjalia suunniteltiin sit-
ten Z-paikkainen purjelentokone, joka
haluttiin saada purjelentokunnossa hy-
vin silefiksi, Ratkaisu: vipua vetdmilli
mootiori katosi keskirunkoon melko
monimutkeisen telineiston varassa ja
pidlle sulkeutul kaksi kantta pommi-
luvkun tavoin, Nerokasta suunnittelua,
mutta tulos lenee ollut lilan kallis
vai olisiko amerikkalaisten tunnetusti
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ilmavirran suuntaiseiksi.

sulkeuiuvat samalla.
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1942,
koneen

Walier Haulen mootiori-
purjehtijassas voldasn mootioria potkurelneen
kelkautiaa 90° pystyyn, jolloin potkurl lulee

ja

heikko purjelentoharrastus kukistanut
hyvian yrityksen! Myyntii e :_ﬂmmmn
syntynyt volmaperiisestd ilmoituskam-
panjasta huolimatta. TRmé oli vahin-
ko, silld koneen ominaisuudet eivit ol
leet ollenkaan véheksytldvit. )
Sisddin-ulosvedettivid potkuria kiin-
tein moottorin yhteydessi on myds
kokeiltu., Saksalaisessa Hi 20 Mose
-koneessa oli potluri kuomun takana
ohuen telineen varassa, Teline potku-
reineen voitiin vetii koneen sisifn.
Viimeisesti mahdollisuudesta on esi-
tettivissf ainakin kaksi varsin tuo-
retta esimerkkifi, Amerikkalanen Wal-
ter Haufe on keksinyi em. Nelson-
moottorille varsin omaperiisen kiytid-
tavan. Lihtikohtana on ensimméisesss
ryhmiissi esitetty helppo ratkaisu, ni-
mittdin moottori koneen nokalla, mutia
uutia ja erikoista on se, ettd koko
voimalaiteyhdistelmid (mootiori-potku-
ri) voidaan kiepauitasn 90° painopis-
teensd ympéri. Potlouri tulee niin vir-
tauksen suuntaiseksi ja kun samalla
jéihdytysaukof ja joukko muitalin
luukkuja sulkeutuu, on fulos suhteelii-
Koneen kiiniefisti ja matfalasta las-
kutelineesti johtuu, ettd potkurin maa-
vara on vain 15 cm, muita Haufe on
ratikaissut timin ongelman tekemdll§
potkurin chuesta Lkromiferislevysti,
"Jos kentdlli on pitkdd ruchosa, se tol-
mii leikkurina Ja pienentii koneen
vierimiskitkaa™, valttad Haufe Kau-
nilksi Haufen konetta el juuri voi mai-
nita ja omalaatvisuus nikyy myds nu-
merotiedoista, Eoneen jinneviEll on
"vain” 125 m, mutta siipipinta-ala
siité huolimatta 16,3 m?2 Tyhjipaino
on 211 kg, starttipaino 300 kg, josta
saadsan siipikuormitus 124 kg/m?,
N&illi arveoilla vajoamisnopaudeksi pur-
jelentokunnossa tulli 09 m/s nopeu-
dells 58 km/t joten koneella poraa
tintissgd melko hyvin. Starttiominai-
suudetkaan eivit ole huonot, silla kone
nousee 3,3 m/s nopeudelia 80 km/t.
Viimeinen ja paras timin katsauk-
sen mocttoripurjehtijoista on saksa-
lainen Plizer MS 60, jossa on 28 hv:n
IO 2-¢ahtimoottori keskirungossa ja
sisiinvedeitivi laskuteline. Mopotio-
rista on kiilahihnavete kahdella hih-
nalla kummankin sliven jattoreunsssa
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ALFONS POZER-lehizan MS 680 mootioripurjehti|s.

Lilte-

luku on mootiorl selsien 28!! Yieressd potkurien rakenne-
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pleviin potkureihin, jotka eivdat ole
xiinteitd, vaan taittuval moottorin
seistessi mutomaattisesti jousien pai-
pamsana jattovirtauksen suuntaan. Vas-
taavastl kdynnistettiessd potkurinla-
yvat avautuvat keskipakoisvoiman ja
perodynaamisten voimien valiutuk-
sesta normaaliin kiyntiasentoonsa.

Moneen muuhun rakenteeseen ver-
rattuna talld periaatteella on se etu,
ettd kiyttovipujen maird ohjaamossa
el lisidnny, koska koneen saattaminen
purjelentokuntoon el vaadi ohjaajalta
mitiin muita {oimenpiteitd kuin
moottorin pyséyttimisen. Olisi ollut
jopa supiavaa, ettd Pilizer-tehdas olisi
suunnitellut myds laskutelineen kiin-
teaksi vksinkertaisuuden vuoksi, vaikks
mydnnettdvd on, etlel nykyinenkiin
ratkalsu ole kovin kallis, Pyorit kifin-
tyvat vain ositiain koneen sisdin. Joka
tapauksessa on kone kiitetiivin siled
purjelentokunnossa, silla liitoluku on
kokonaista 28 ja pienin vajoamisnopeus
0,85 m/s. Nousunopeus moottori kay-
den ei ole kehuttava valitusta heikosta
tehosta johtuen, se cn nim. 1,5 m/s.
Vastaavasti nopeus matkateholla on
130 km/t.

Moottoripurjehtijan tulevalsuus

On merkillepantavaa, ettd moottori-
purjehtijoita on suunmniteltu jo noin 30
vuoden ajan, mutta tini aikana vain
harvat ovat pifsseet edes muutaman
kymmenen kappaleen sarjatuotantoon.
Niyitdd kuitepkin siltd, ettd vasta
nyt, muovisten supertehokoneiden alka~
kaudells, on alettu kiinnittad riiftévaa
huomiota timiin konetyypin mahdol-
lisuuksiin, 1962 jdrjesteitiin Saksassa
Leutkirchin  kentdlld ensimmiinen
moottoripurjehtijain katselmus ja kil-
pailut, joihin osallistui 14 konetta. Mo~
nilla tunnetuilla purjelentokonetehtail-

la, mm, SBleicherilla, on salainen moot- .
toripurjehtijan prototyyppi tyon alla;

ja useasta edellikuvatustakin kehittyy

varmasti myyntiartikkeli, Veikkazam-

me menekkid ainakin Rene Fourmierin

RF-01 koneelle ja A, Plizerin MS 60:1le.

E‘n.sinmmi ainitun valmistus onkin jo aloi-
.

Niille vannoutuneille pursimiehille,
jotka pitdviat moottoripurjehtiiaa sai-
raana ajatuksena, voimme hymBhtds,
"Halld vilid, mukavuus ennen kaik-
kea! Kukas ji# maaahan, kun pilvi-
Syys on B/8 tai piinvastoin amurinko
paisiaa pilveftomiltéd tavaslta, Ja kun
se¢ kova s#i vihdoin tulee, saz moot-
toripurjehtijallakin  téysin riittdvEn
tuntuman hiljaisen lentimisen hur-
maan ja kauneuteen”,

7o ‘

—

gm kummalllsimpls ldeolta on Akaflieg

hennltzin Cio-kone vuodelts 1540, Kuten nih-

48n, potk
P“‘hnwpu"l,{;]‘m laakeroity pyBrimfiin pyrsis.

18 kk:n tuoreutta: jaamaitoa

KOE-ERE mailoa on aseletiu uliraliinigenersatioriin |e sltd KkBslte!l3En vilsl minuuttia teajuu-
della 1,000,000 jaksoa/sek. Xun mailo sitten jaEdytetdisin hyvin nopeastil, se sdllyy lypsyluoreena
1"y vuolta Jos slld pidetddn alle —13,5 C° idmpdtilessa. TE11E hetkelld iBmE maldon sBildmis-
menelelmd on leboralorioasieelia, valkka tehdasmalsia tuotanica jo suunniteilaan,

1 PINT ell n. 0,57 litraa ultrsilinells kislteltyd

|ABgytettyt mailoa. Englannissa esltetylid
menelelmalil uskoiaan voltavan menestyksel-
15 ryhtys markkinclmsan Euroopasia maitos
trooppisiln 1zl kehitysmaihin, jos valn kulje-
tuksiln saadaan varstius tarpeeks] Jd3hdylys-
faittein verustetiuja laivoja, junavaunujas lal
kuorma-sulofe.

NHAN siilykemaitoa tehiy ennen-

Iin — pitdd paikkansa, muttas tdl-
1& uudella, Englannissa kehitetylld me-
netelmilld shilétyssd malidossa on se
ero, ettd se on puolentoista vuoden
varastoinnin jilkeen sulatettuns yhid
tuoretta kuin se olisi tuetu juuri iita-
Iypsyltd. Uusi menetelmi perustuu sii-
hen, ettd maitoa kisitellidn viisl mi-
mmttia vArdhtelyilld, joiden taajuus
on miljoona jaksoa sekunissa, ja jaih-
dytetiin sitfen hyvin nopeasti. Jaih-
dytetty maito pysyy lypsytuoreena 1%
vuotta edellyttien, ettéd sitd siilytetdén
—13,5 C° alhaisemmassa limpétilassa.
dvtetddn sitten hyvin nopeastl Ja&-
tyslaittein varustefuissa laivoissa tro-
piikin maihin pakksuksisse, joiden ve-
toisuus on 4,5 ltrasta 03 litraan. Me-
netelmi on kehitetty Britannian Ean-
sallisessa meijeritutkimuslaitoksessa ja
toistaisekst silli on valmistettu vain
pienid maitoeriid. Tehdasvalmistuksen
aloittaminen on suunnitteilla.

Teknlikan Maailma 4/1065 25



