PURJE JA MOOTTORI 11/1970

Moottoripurjehtija on' purje-

lentdjélle kuin nainen. Jotkut
rakastuvat siihen ensi sil-
méyksell3, toiset taas raivos-
tuvat jo sen nimen kuulles-

saan. Ketdan se ei jata vélin-
pitdmattomaéksi, ei ainakaan
diplins. Jukka Tervamaikea.

® entokonemyyjd, insinééri MM. Mal-
min lentoaseman kuppilassa: "Naméa
moottoripurjehtijat ovat Suomen il-
mailun syoépd. Niiden maahantuonti
pitaisi kieltda, silla ne alentavat Suo-
men purjelennon tason viemalla silta
harrastajia ja lentotunteja.”
Purjelentokonesuunnittelija, dipl.ins.
TT. Helsingista: "Lentdkaa vaan niil-
{a Tuulioillanne, mutta purjelentoa se
el ole eiké ikina siksi tule.”
llmailus@ation  puheenjohtaja  H.
Eteld-Suomesta (llmailu 3/70): "Pa-
nen moottoripurjehtijoita kohtaan hai-
sevan vastalauseeni. HenkilGt, jotka
nyt puhuvat tennispalion kokoinen
vaahtopallo suupielessd ko. lentolait-
teista ja purjelennosta, eivat varmas-
tikaan tieda purjelennosta tuon tai-
vaallista. On sekoitettu, en tieda, tar-
koituksella vai tahattomasti, kaksi
asiaa. Kun puhutaan purjelennosta,
niin siihen ei voida sekoittaa muita
moottoreita kuin hinausvintturin tai
hinauskoneen moottorit ja nekin 1500
ja 30 metrin paassa jaloista linnuista.”
Entinen purjelentokonetehtailija T.
pikkukaupungista: "Mina olen kylld si-
td mieltd, ettd ne moottoripurjehtijat

ovat tayttd p—aa purjelennosta puhut-
taessa. Mydnnan kylla, etta Tuulia on
mukava moottorikone. Paljonko niitd
on muuten myyty?"

Idea
o]
Mika on se laite, joka aiheuttaa nama
aggressiiviset reaktiot? Se on purje-
lentokone, johon on asennettu heik-
kotehoinen maoottori siten, ettd kone
kykenee ohjaajan toimesta itsendises-
ti nousemaan ilmaan ja lentdmadn il-
man tyontijien, taluttajien tai hinaa-
jien apua.

Koska allekirjoittanut sattuu ole-
maan erés niistd, joka on kohta 6—7
vuotta puhunut "tennispallon kokoi-
nen vaahtokupla suupielessd” ja Kir-
joittanut eritasoista proosatekstia ta-
man konetyypin puolesta, oli todella-
kin korkea aika paastd kokeilemaan
laitetta sen nimen mukaisessa tarkoi-
tuksessa. Sanottakoon heti alkuun,
ettd allekirjoittanut oli vield viime ke-
sdkuuhun asti jokseenkin tdydellinen
"nollamies” purjelennossa.

Tuulialla tuulten teilld

]
Esittelylehtisen numeroiden perusteel-
la Tuulia nousee moottori taysilla
3 m/s ja vajoaa moottori pysdytettyna
1,3 m/s. Teoriassa pitdisi siis esim.
puolen tunnin nousua kohti voida len-
tda tunti lapa seisten. Tama ei kui-
tenkaan olisi purjelentoa vaan liito-
lentoa, silld purjelennossa on oleelli-
sinta nouseminen ilman mootto-
rin apua. Tahan tarvitaan nousevia il-
mavirtauksia eli termiikkid, nostoja,
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moottorilihotin

lejja vai
lentokone

tintteja, tolppia, kuplia, tai milld nimil-
|& niita kuuleekaan sanottavan.
Sellaisia oli syntynyt lauantaina 8.
kesakuuta 1970, kun allekirjoittanut
lopetteli paivdkahviaan. Silm&an osui
ikkunassa akkia mahtava cumulus-
pilven mohkale, joka pullisteli lahei-
sen kerrostalon takaa kentdn suun-
nassa, varma kovan noston merkki.
Nyt olisi tilaisuus totuuden hetkeen,
soitto Tuulian maahantuojalle ja Mal-
min torniin, sinivalkoinen Foxtrot In-
dia seisoo platalla, kukaan ei ole
varannut, joten kiireesti kentalle.
Pikatankkaus, varjo selkdan, kaynnis-
tys ja rullaus radalle 18 odottamaan
kolmantena jonossa. Purjelentajille
on syyté tdsséd vaiheessa kertoa, ettd
paikalla ei tarvittu tyontdjid, siipimie-
hid eikd hinaajia — ja sitapaitsi taval-
linen purjelento onkin Malmin kental-
ta kielletty vilkkaan liikenteen ja Seu-
tulan kentén ladheisyyden takia.
Startti eteldn suuntaan klo 13.20 ja
valitttmasti kaartoon vasemmalle koh-
ti pilved, joka tésséd vaiheessa on jo
ruvennut satamaan kentdn takana
Puistolassa. Hups! Nousukaarrossa
300 m:n korkeudessa Jakomaden yla-
puolella Tuulian variometri kiipe&d
arvoon 6 m/s. Onko tdma totta vaike
moottorissa vika? Moottori joutokayn-
nille varovaiseen kaartoon ja vario-
metrin neula asettuu 3—4 m seutuvil-
le. Minuutin tyhjékayntiholkyttelyn jal-
keen virtakytkin OFF-asentoon ja lapa
kaynnistinkammella poikittain, jotta
sylinterit eivat jaahtyisi liian nopeasti.
Tuuli suhisee ja Tuulia nousee. 1000
m menee ja Malmin kentta pienenee
jatkuvasti alapuolella. 1400 m:n kor-
keudessa nosto heikkenee ja alkaa
sataa, samalla alkaa alaméki.
Kauempana Jarvenpaan takana né-
kyy parempaa. Siispd virta padlle,
hieman “ryyppya', kaasua ja pieni
sydksy. Lapa pyOréhtdd ja moottori
kéy. Noin 10 minuutin lennon jalkeen
3 m:n nostossa, tamahan on helppoa.
Pian on yli 1500 m alapuolella, vaih-
detaanpa viereisen pilven alle, joka
nayttda tosi komealta. Tuulian nokka
kohti it4a ja pois nostosta. Variomet-
ri putoaa ensin nollaan ja sitten —1
m/s, 2, 3 jopa —4 m/s. Onpas laske-
vaa. Tavoiteltu pilvi lahestyy yllatta-
vdn hitaasti. Pettikd matka-arvio vai
Tuulian pieni liitosuhde (1:20)? Vih-
doin pilven alla, mutta kumma juttu,
mitdén nostoa ei loydy. 500 m:n kor-
keus menee, tuleeko “hitd kéteen"?
Virta paalle, ryyppyé, kaasua, nopeut-
ta ja nykdisy kaynnistysvivusta, toi-
nen, kolmas, &l& hermostu! Vihdoin
lapa j44 py6rimaan ja pitkén liu'un
jddhdyttdma moottori rdméhtadd kéy-
maan 300 m:n korkeudessa. Veto ylds
ja nopeus pois. Ohaoh, jalleen nosto,
kun moottori ehti kayda tuskin 20 se-
kuntia. Kéynnistys oli siis sittenkin



Schleicherin ASK-14 on hyvd purjehtimaan
(liitoluku 28, vajoamisnopeus 0,75 m/s),
mutta ei ole suunniteltu rullauskelpoiseksi.
Koneessa on 28 hv Solo-Hirt 2-tahtimoot-
tori ja Hoffmannin purjehdusasentoon le-
puutettava potkuri. Schieicherin konelta
myy K. K. Lehtovaara OY, Hémeenlinna.

Scheiben SF 25B Motor-Falke on kaksi-
paikkainen, rinnakkainistuttava koulutus-
kone, joka purjehtii siind missd tavallinen
2-paikkainen purjelentokonekin. Sitdvas-
toin matkalennnossa se havidd 2-palkkal-
selle Tuulialle. Falke on varsin yksinker-
tainen ja siind on mm. kiinted laskuteline.

aloittelijan turhaa hermoilua, pilvi nos-
taa. Moottori jalleen kupeeksi ja nyt
mennéan yldspdin ja kovaa. LAhempéi-
né pilved nosto levenee, saa ajaa suo-
raankin tai vaikka kahdeksikkoja, aina
nostaa. Pilven alarajan tuntumassa

2000 m:ss& nosto yityy jopa 5 m/s.
Tamahan on juhlaa, ja juhlan humus-
sa tulee myds Akkid huppu silmille,
niin kuin nytkin pilveen menon muo-
dossa. Lentojarrut auki, ollaan lahel-
& Seutulaa. Pilven alla voi nakéjaén
lentda kymmenia minuutteja lentojar-
rut puolittain auki variometri nollat-

tuna, nosto on superluokkaa, eikd
korkeus muutu.

Kello lahenee 16:ta. Kaotijoukot
odottavat. Pitkd liuku Malmin suun-

taan, jossa talld vilin on taivas Kir-
kastunut, eikd nostoja ole, 400 m:n
korkeudessa kaynnistys, loppu 10 mi-
nuuttia moottorilla, normaali mootto-
rikoneen lasku radalle 18 ja rullaus
seisontapaikalle.

Vaivatonta, vai mitd sanoisivat pur-
jelentdjat. Huippuluokan purjelente-
koneetkin vajoavat automaattisesti 0.5
m/s, laskevissa 2—3 m/s. Ehkapa tei-
dankin "superorkideanne' olisi va-
jonnut talla lennolla jonnekin Malmin
ja Keravan viliselle pellolle, sellais-
tahan sattuu. Soita sitten paikalle se
komppania avustajia autocineen ja put-
kineen, ala purkaa, pakkaaminen ja
hikoileminen. Kiitos ei.

Tornissa kai "nollamiehen" lento
kirjattiin moottorilentona, mutta omaan
lentopdivédkirjaan tuli merkinnat 30
min. moottorilla ja 1 h 20 min. ilman
moottoria seka 1700 m:n vapaa nou-
su. Samalla nollamiehestd tuli "koke-
nut” purjelentéja, ainakin omasta mie-
lestadn, olihan lento ensimmaéinen
omintakeinen suoritus purjelennon
alalla. Jos mukana olisi ollut mootto-
rin kéayntiajat merkitsevd barografi,
jollaisia saksalaiset kayttdvat mootto-

ripurjehduskilpailuissa, olisi kai voinut
menna lIimailuliittoon kysymaén, kel-
paisiko tdmé C-, lupakirja- vaiko pera-
ti timanttisuoritukseksi.

"Sellaisessa sddssdhdn lentdd
vaikka ladon ovella”
|
sanoivat  purjelentdjat seuraavana
maanantaina tyopaikalla, lisaten, etta
niitd saitd ei sitdpaitsi esiinny kuin
pari kertaa kesassa. Pitaisikdé temppu
siis toistaa heikommassa s&dssd. Ti-
laisuus tuli 6. 8. jalleen Malmilla ja
Fll:lla. Pilvet alkoivat noin 10 km
paassd rannikolta pohjoiseen ollen
4/8, alaraja 1200 m. Tankki tédyteen,
koska aikaa tulisi olemaan. Startti klo
12.10 ja sitten suunta Malmin kentdn
koillisharjoittelualueelle ja sen taakse.

Lienee Sipoclaisilla ollut ihmettele-
mistd, kun nousuteholla ollut moottori
akkid lentokoneessa hiljenee ja sitten
aani loppuu kokonaan, mutta kone
sen kun vain jatkaa lentelyaén yla-
puolella. Jatkoi perati kolme tuntia
yhteen menoon samaa &énetdnta me-
noa. Klo 16 maissa nostot alkavat hei-
kentyd ja loppua. Viimeinen liuku ko-
tiinpain, kaynnistys ja lasku klo 16.15
Malmille.

Onneksi talla kertaa on Tuulia-ko-
neiden oma mekaanikko paikalla to-
distamassa, kun avaan kabiinin ja il-
moitan lentaneeni 4 h 5 min, Polto-
ainesailion mittatikku osoitti kuitenkin
vain noin 1 tunnin matkakulutusta, ja
kun tankkausauto saapui paikalle, voi-
tiinkin todeta "ainetta” menevan 38
I:n s&iliéén vain 9 litraa.

TUULIA 1 TUULIA 2 TUULIA 3 TUULIA 4
(RF 4D) (RF 5) (SFS 31 (RF 7)
“Milan”)
Paikkaluku ' 1 2 1 1
Kéyttbominaisuu- Matkalento Koulutus Purjelento Taitolento
det tarkeysjar- Taitolento Matkalento Matkalento Matkalento
jestyksessa Purjelento Purjelento
Liitoluku 20 20 29 (potkuri le- —
puutettuna)
Pienin vajoa-
misnopeus 1,3 m/s 1,4 m/s 0,85 m/s -
Siipikuormitus 347 kg/m? 428 kg/m? 32,5 kg/m? 46 kg/m?
Sivusuhde 11,3 12,25 18,8 8.85
Tyhjapaino 265 kg 420 kg 305 kg 310 kg
Starttipaino 390 kg 650 kg 430 kg 460 kg
Matkanopeus 180 km/h 185 km/h 180 km/h 210 km/h
Nousunopeus 35 m/s 3 m/s 3 m/s 5 m/s
Kulutus matka-
teholla 9 Vh 15 I/h 9 I/h 15 I/h

Tuulia-sarja ylaperspektiivistd néhtynd. Ko-
neen historia alkoi Ranskassa 1950-luvun
loppupuclella Rene Fournierin yksityls-
projektina. RF-1:n ominalsuudet havalttiin
pian niin mielenklintolsiksi, ettd Ranskan
viranomalset antoivat sen kehittdmiseen
tuntuvan mairdrahan. Tuloksena syntyikin
RF-2 ja RF-3, josta viimemainittu pé&dsi
sarjatuotantoon pienessd Alpeilla sijain-
neessa tehtaassa. Lentd]dpilrien kiinnos-
tus oli kuitenkin nlin kova, ettd parin vuo-
den tuotanto oll plan myyty etukéteen ja
toimitukset siten lilan pitkid. Apu tuli Sak-
san maalta Alfons Piitzerin kiinnostuessa
asiasta. Syntyi Sportavia-Piitzer GmbH
Ranskan ja Saksan rajamaille sekd RF-4.
Vuosien kuluessa on tdtd VW-moottorilla
varustettua, puurakenteista lihtdideaa pys-
tytty jatkuvastl "venyttiméan ja typista-
maan” eri tarkoituksiin paremmin sopivak-
si, joten kilpailun kiristyessi kone on py-
synyt ajan tasalla koulutus-, taitolento- |a
purjelentopiire]d varten. Konetta oll jo
myyly melkein Jokaiseen Ldnsl-Euroopan
maahan |ja Amerikkaankin, mutta el van-
hollliseen Suomeen, kunnes nykyilmailupii-
reille siihen asti melkein tuntematon
dipl.ins. Tapio Saalasti osti ensimmdisen
“noin lonkalta vaan” Hannoverin messull-
ta. Nyt vddntdd Jo 15 Tuulia Saalastin mu-
kaan ristittyd konetta vaakakierreympyroi-
ti kautta Suomenniemen. Taitolentokonee-
na siitd voitaisiin kirjoittaa kokonaan oma
juttunsa. Konetta edustaa Insinddritoimisto
Saalasti, |télahdenkatu 2, Helsinki.
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R
Tuulialla siis voi lentdd purjelentoa,
ts. nousta termiikissd, vieldpa varsin
helpostikin, koska aloittelijakin sii-
hen pystyy. Tuulialla voi myds lentda
nopeaa ja taloudellista matkalentoa
(180 km/h, 5 1/100 km), mutta ennen
kaikkea se on Suomessa tullut joka-
miehen taitolentokoneeksi.

Tata ominaisuutta maahantuojakin
nayttdd eniten korostavan, koska on
Tuulian mukana tuonut maahan eri-
koistaitolentolajinkin, vaakakierreym-
pyrdn, joiden maéréllinen maailman-
ennatys Suomella varmaan jo on.

Olisiko Tuulia siis erikoisen onnis-
tunut moottoripurjehtija? Makuasia.
Riippuu siitd, mitda ominaisuutta kukin
pitdd tdrkednd ja haluaa korostaa.
Omasta puolestani korostaisin purje-
lento-gminaisuuksia niin_lahelle ny-
—Kyista vakioluokan purjelentotasoa

tarvitaan rullattaessa. SFS 31 "Milan”
tayttaa t&man vaatimuksen, se on itse-
asiassa kehitetty Tuuliasta vaihtamal-
la siihen SF-27M:n 15 metrinen siipi
Wortmannin profiilein. Milan on séi-
lyttdnyt myds Tuulian 180 km/h mat-
kanopeuden.

Kolmanneksi tarkedksi wvaatimuk-
seksi asettaisin ohjaajan mukavuuden,
mihin sisdltyy miellyttdvad istuma-
asento seka hallintalaitteiden yksin-
kertaisuus ja pieni lukumaérd. Tassad
suhteessa Tuuliassa oli toivomisen
varaa. Ensikertalainen melkein se-
kaantuu vipujen ja nappuloiden suu-
reen lukumd&ardan; on virtakytkin,
ryyppy. polttoainehana, kaynnistysvi-
pu, pyoréjarrunkahva, trimmi ym. Mi-
lan-koneessa téhan tulee lisdd vield
potkurin lepuutusvipu.

Kuitenkin on taysin mahdollista
poistaa naistd muutamia ja yhdistelld
loppuja. Kiintealla laskutelineelld p&éas-

(Tiifosuhde 1:40 ja pienin vajoamisno-

td4n eroon mahalaskuista ja Tuulian

peus 0,5 m/s) kuin_mahdollista_tinki-

istd_matkalento- _ lepuutusvipuun sytytyskytkin ja polt-

~matta kuitenka
arvoista. Naiden ominaisuuksien ei
Taulisi olevan ristiriidassa, silla siledn
ja liukkaan koneenhan pitéisi kulkea
kovaa pienella teholla. Se, ettd edella
esitetty ei ole mitdan saavuttamaton-
ta utopiaa, voidaan todeta jo raken-
netuista moottoripurjehtijoista, joista
oheiset kuvamme kertovat.

Pjtaisin edelleen véalttdmattdmana,

ettd koneella voi rullaifa maassa ke-

nenkdan avustamatta. Tassa suhiees- |

sa Schleicherin ASK-14 ja Scheiben
SF-27M ovat puutteellisia, silld niissa
ei ole ohjattavaa kannuspyoraa eika
siipitukea, joten monesti 'siipimies”

3:sta vivusta. Yhdistdmalla potkurin

toainehana siten, ettd ne tulevat ON-
asentoon, kun potkuri tydnnetdan le-
puutusasennosta nousutehon asen-
toon, pa&stddn mainittujen nappuloi-
den lisaksi eroon kaynnistysvivusta ja
sen mekanismista, silla ilmavirta al-
kaa pyorittda pokuria tehokkaasti, kun
sen kulmia hivenen suurennetaan le-
puutusasennosta.

Istuma-asennon suhteen totesin
Tuuliassa 4 tunnin istumisen jalkeen
liiallisia pistekuormituksia erdissa ke-
hon osissa, mutta kun en ole koskaan
kuullut kenenk&an muun valittavan,
lienee takamukseni liian luinen. Joka

tapauksessa lasikuidusta saisi hel-
posti kehon muotoja myoétailevan ja
niitd hyvin tukevan istuimen, pehmus-
tettuna tietenkin superionilla.

Edelldkuvatiu lentolaite olisi ké&sit-
taakseni miellyttava lennella pitkiakin
aikoja eivatkd kaynnistykset ilmassa
vaatisi hosumista, hiked ja korkeu-
denmenetystd. Sahkdkaynnistykseen
verrattuna se ei mydskaan toisi mu-
kanaan akun painca. Ulkokuoreltaan
kone muistuttaisi paljon purjelento-
koneiden nykysuuntausta lisattyna ai-
noastaan hyvin profiloidulla potkuri-
telineell&.

Moottoripurjehtijakilpailut
T S ——
Saksalaiset, jotka ovat nyt noin viiti-
sen vuotta kehittdneet ja myyneet
moottoripurjehtijoita, ovat jarjestaneet
niille myds ensimmdisena omat kilpai-
lunsa. Kahdet viimeiset kilpailut ovat
osanottajien ja kaluston puolesta ol-
leet jo runsaat, joten niita kannattaa
tarkastella {ahemmin.

Leutkirch 1969

= e L, —
Kilpailuihin otti osaa 27 ohjaajaa ja 17
konetta edustaen 8 eri tyyppid. Viisi
koneista oli kaksipaikkaisia, joilla oli
oma sarjansa. Tarkoitus kilpailuissa
oli lentdd kaikki tehtdavat mahdolli-
suuksien mukaan purjelentona
kdyttden moottoria vain mahdollisen
"rédpsahtamisen” eli maastolaskun es-
tdmiseen. Moottoripurjehtijan luon-
teesta johtuen ei esim. vapaa matka
tunnu tehtdvdnad mielekk3alta. Tasta
syystd kaikki tehtévat olivat joko
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Kirjoittajan luonnos projektiksi "UTOPIA".
Kone olisi muuten tavallinen purjelento-
kone, mutta keskirunkoon olisi asennettu
30 hv:n, ilmajédhdytteinen, 2-tahtinen
ILO-moottorl, josta teho Johdettalsiln pe-
ramoottori-tyypplselld kaytdlla potkurivalh-
teeseen (vélitys noin 1:2 hyvdn hydtysuh-
teen alkaansaamiseksi). Etuprojektiosta
nidhdiddn, ettd jos kéyttdaksell on hyvin
profiloitu ja potkurl lepuutettu, ei volma-

- laitteen pitdisi aiheuttaa suurta vastusil-

sdystd. Koneessa olisl edelleen Kkiinted
laskuteline kayttolaitteiden vdhentidmiseksi
ja mahalaskujen vilttdmiseksl. Tuullasta
poiketen olisivat myds siipituet Ja kannus-
teline profiloitua lasikuiturakennetta. Mitd
sanovat kokeneet purjelentokoneaerody-
naamikot, paistiisiinkd 15 m:n siivelld lil-
tosuhteeseen yll 30 ja pienimpidn vajoa-
misnopeuteen 0,75 m/s?



edestakaisia matkoja tai kolmiolen-
toja. Voittaja oli se, joka reitilla kaytti
lyhyimman aikaa moottoria. Jos kah-
della ohjaajalla oli sama moottoriaika
tai jos kaksi kilpailijaa lensi reitin ko-
konaan ilman moottoriaikaa, voitti se,
jonka kokonaislentoaika oli lyhyempi.
Moottoriajaksi ei laskettu nuosua I&h-
télinjalle 1000 m:n korkeuteen, vaan
ainoastaan reitilléd tapahtuvat kaynnis-
tykset. Kaikissa koneissa oli mootto-
rin kayntiajan laskimet ja barografit.

Kilpailujen tulokset ovat mielenkiin-
toista luettavaa purjelentdjallekin. Toi-
sena kilpailupaivana lensi Jurgen Szy-
manski 97,5 km kolmion kokonaan il-
man moottoriaikaa 3 tunnissa 19 mi-
nuutissa SF 27M -koneella. Kilpailujen
pisin tehtava oli 214 km kolmio, jon-
ka Schrecker lensi 4 tunnissa 21 mi-
nuutissa moottoriajan ollessa 4,7 min.

Burg Feugerstein 1970, ensimmiéiset
kansainvéliset moottoripurjehtija-
Kilpailut

s e L ———
Vuoden 19692 kisojen perusteella ha-
vaittiin, ettd kilpailujen arvostelupe-
rusteissa oli toivomisen varaa. Ohjaa-
jien kokonaislentoajalle tuli liian va-
hé&n merkitystd. Saattoi nimittdin ta-
pahtua, eltd voittaja lensi esim. 3 tun-
tia moottoriajan ollessa 5 min., kun
taas toiseksi ja kolmanneksi tulleella
saattoi olla yhden tunnin kokonaisai-
ka, mutta havidisivat siitd huolimatta
muutamaa minuuttia suuremmalla
moottariajalla.

Taman korjaamiseksi muutettiin ar-
vosteluperusteet vastaamaan enem-
mén tavallisten purjelentokisojen ar-
vostelua siten, ettd tehtavan lyhim-
massa ajassa lentédnyt sai 1000 pis-
tettd, josta vdhennettiin  moottorin
kdynnistysminuutit 10:11& kerrottuna.
Naiden moottoripisteiden lisdksi va-
hennettiin muilta kilpailijoilta 1000:sta
pisteestd heiddn oman lentoaikansa
ja Ilyhimméan lentoajan erotus minuu-
teissa. Edelleenkin siis pyrittiin voi-
makkaasti korostamaan purjelentoa,
koska jokaisesta moottoriminuutista
tuli 10 miinuspistettd, mutta purjelen-
nosta vain yksi.

Kilpailijoita Burg Feuersteinissa oli
28 ja koneita 28, joista 11 kpl 2-paik-
kaista. Heti ensimmaisend kilpailupai-
vénéa lensi 4 konetta 140 km kolmion
kokonaan ilman moottoriaikaa. Kilpai-
lut voitti G. Brodersen, jonka paras
suoritus oli 300 km:n kolmiolento ai-
kaan 313 min., josta ainoastaan yksi
minuutti oli moottoriaikaa.

Kotimaiset kisat

R A N I e e S T e
Mista lie aloite tullut suomalaisen
moottoripurjehtijain "Fly-in" -kilpailun
jérjestamiseen, joka tapauksessa sel-
lainen pidettiin Jamilla 8.—9, 8. 70. Ki-

soista tuli oikeastaan Tuulia-kilpailut,
koska muita moottoripurjehtijatyyppe-
j& ei maassa viela ole. Kaikkiaan 8
Tuuliaa saapui paikalle. Saksalaisista
kilpailuista poiketen Jamin kisat pani-
vat enemman painoa moottoripurjeh-
duksen moottoriosuudelle. Kilpailuun
kuului saapumislentokilpailu ja suun-
nistuslento, taitolentokilpailu ja lopuk-
si 'rapikdintia termiikissa”. Kilpailu-
jen purjehduslaji muodostui todella
“rapikdinniksi”, silld termiikkia ei juu-
ri ollut ja niinpad voittajakin (Laine)
liihotteli 1000:n metrin aloituskorkeu-
desta vain parikymmentda minuuttia
alas kentélle. Nopein, joka tuli alas
kuudessa minuutissa lienee |6ytanyt
Jamin rinteen pahimman laskevan.

Tilaisuuden paras anti saatiin lauan-
tai-illan keskustelutilaisuudessa sau-
nan, oluen ja makkaran saestyksella.
Alustus, joka valotti Mankijarven ken-
télld saatuja kokemuksia purjelenta-
jien koulutuksesta moottoripurjehtijal-
la, toi vakuuttavasti esiin sen muualla
jo 3—4 vuotta sitten todetun seikan,
ettd 2-paikkainen moottoripurjehtija
on katevin, nopein ja todenndkdisesti
halvinkin keino purjelentéjien koulut-
tamiseksi. Talla koulutusmuodolla
nayttda olevan hyvia puolia niin pal-
jon, ettéd Horma ja monet muut "van-
hat vihaiset miehet” joutuvat ennen
pitkdd tarkistamaan kantansa asiaan
ja siirtdmaan ainakin vintturin mu-
seoon.

"Herrasmiesilmailijan’" kerho

pystyyn?
e P P T T

Koska kaikki muut erilaisia harrastuk-

sia esittelevat kirjoittajat tdssd leh-
dessé ovat otsikoineet tarinansa "mik-
set tule mukaan nuorimies” en voi
valitaa kiusausta minédkdan. Teen kui-
tenkin konkreettisemman ehdotuksen:
Jattakddmme koulupojat ja muut, joil-
la nayttaa olevan turhaa aikaa, tyén-
telemaan koneitaan lentokeskuksiin
ja perustakaamme oma ilmailukerho
lentelemé&an nailld moottoripurjehti-
joilla. Nimeksi siis tulisi johdonmukai-
sesti Moottoripurjehtijat r.y. tai miksei
esim. "Radikaali-ilmailijat ry.”, joka
ei turhaan olisi sitova (voisihan kerho
my&hemmin innostua hankkimaan
esim. ambifiokoneen tai helikopterin).
Esitdn siis kutsun 10—15 helsinkilai-
selle tai muuten Malmin kentdn l&his-
télld asuvalle lupakirjan omistajalle,
joilla on véhintddn 100 moottori- tai
purjelentotiimaa seka tyypit Tuuliasta,
kansalaisten luottamus ja innostusta
asiaan (moottoripurjehtijoihin). Liitty-
mismaksun asetamme sen verran ja-
reéksi, ettd puolet koneesta saadaan
itse irtl ja loput pankista. Ensimmaéi-
seksi  kalustohankinnaksi ehdotan
Sportavia/Pltzerin SFS 31 "Milania”,
jolla voi vaivatta operoida Malmilta ja
lentad purjelennon lisdksi matkojakin.
Jatkossa kerho voisi kehitelld vaikka
kotimaista moottoripurjehtijaa omatoi-
misesti, jos mukaan saadaan suun-
nitteluvoimaa.

Ensimmaiseksi pykéaldksi kerhon
sédntdihin voimme laittaa: Tavallisen
purjelentokoneen hankkiminen kerhon
kalustoksi on kielletty (onhan meill3d
tusinoittain kerhoja, joihin sellaisesta
kiinnostuneet voivat liittyd).
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PURJE JA MOOTTORILEHTI 1971

Juhani Horma eli "Jan-
ne’” on varmasti Suomes-

sa tehnyt purjelennon
hyvdksi enemmén kuin

kukaan muu. Hin saavut-
ti MM-kisoissa pronssia,
on ollut vetimassa useim-
pia alan uudistuksia ja
jarjestdmdssd Rayskilidn

hyljattya korpikenttad
erddksi maailman hie-
noimmista lentokeskuk-

sista Ja tulevaksi MM-
kisojen suorituspaikaksl.
Sappea on néistd huoli-
matta jadnyt jiljelle:

@® Eipi raivostuta moottoripur-
jehtijan takia! Onpahan Jukka
puhaltanut cikein metsajanon
kokoisen vaahlokuplan suupie-
leensa, kun cn lahtenyt “ko-
kemuksen™ pohjalta paperilla
todistamaan  uusien tuulien
pahnanpuhalluksista.
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Viime vuoden marraskuun numerossa lento-
koneinsindori Jukka Tervamaki
kokemuksistaan moottoripurjekoneella pur-
jehtimisesta ja oiti kantaa taman konetyypin
puolesta. Artikkeli Moottoriliihotin — leija
vai lentokone” osoittautui odotetusti sohai-
suksi muurahaispesdan. Oikeaoppiset purje-
lentdjat manaavat pyhdinhapaisijan alimpaan
helvettiin. Vastineista olemme valinneet kol-
me mehevintd, jotta myds syytetylle jaisi ti-
laa puolustuspuheenvuoroon.

moottorilithotin

- purjelentgjat

kertoi ensi

vastaavat
nollamiehelle”

Ndméa pienoismoottorikoneet
ovat PM.n palstoilia saaneet
osakseen merkittdvda huomio-
ta, mutta tosi pursipilotit ovat
pahan kerran alahtineet. Kun
minullekin on tullut useita pu-
helinsoittoja, lienee syytd "ke-
hityksen jarruksi'' leimattuna
puhaltaa sitd kuplaa hieman
pienemmaksi.

On tullut jo wvuosia kuulu-
tuksi sellaiseen ilmailukerhoon,
jossa kehitysta ei ole viety
eteenpdin saunan, kaljan ja
makkaran avulia, vaan on ha-
maéldisittain tartuttu asiaan ja
jdlked on syntynyt... Sina
Jukka wvorkit hieman tolsella
jaksolla. Ei purjelentdja juo
kotonaan kauniina paivani pai-
vakahvia eika hdnen silméan
dkkid osu mahtava CU-pilvi.
Pursilentaja seuraa sen Kkehi-
tystd aamusta ailkaen — tiedak-
sd, olemattoman kokoisesta

\ finnistd ensin ndnnin  kokoi-

seksi ja siitd edelleen. Ei se
soittele maahantuojille tai tee
mitdén pikatankkauksia. Poru-
kalla viedddn kone kentdlle,
puhdistetaan se moottorikonei-
den sylkemista oljylaikista ja
sitten toosaan ja taivaalle.
Herkuttelemaan!

Ei muuten panna ensikerta-
laista sellaiseen pursikonee-
seen, missa voisi sekaantua vi-
puihin ja hanoihin. Tiedaksa
Jukka kuinka ne voidaan pois-
taa laakissa, vaivattcmasti.
Pursikoneessa on tatd tarkoi-
tusta varten kytkin, keltaiseksi
maalattu, Kun siitd vedat, jopa
lahti raminat. Herkuttelun
aluksi vahan noilaa, kahtakym-
mentasenttia, puoltametria ja
siitd keskitystd 3—4 metria. Pit-
kid liitoja, l|aht6ja malalalta
uuteen nostoon 200 m ja silla
lailla, jopa allekin. Kylla siella
pilvien alla lentdd voi, kuten
kokemuksestasi olet yllattaen
hawvainnut.

Ald Jukka puhu paskaa just
pestylld puhtaalla suulla, et Si-
na purielentanyt silld ns. moot-
toripurjehtijallasi, sulla on
ihan vadrd ajatus. Kai tiedat,
ettd Cessna-150 on samanlai-
nen “moottoripurjehtija” jos
sikseen tulee, kylld silldkin
nousee Iilman moottoria, ettd
kohina kuuluu, ja voi juoda
kotonaan péivakahvia. Yksi to-
si pursipilotti sieltd Karhulas-
ta soitteli ja sano, pista Janne
siihen juttuus ettd: "se mootto-
ripurjehtijahomma on  Kuin
prostituoitu nainen verrattuna
ehtaan tyttéon purjelennosta
puhuttaessa.”

Seurasin muuten viime ke-
séné purjelennon pyhalla pai-
kalla Rhonilla moottoripurjeh-
tijoiden ientoa. Ne pojat olivat
varustautuneet, kuten pitaikin,
avustajaporukalla, joka pera-
vaunuineen seurasi kisan kul-
kua. Nadma olivatkin varsinai-
sia moottoripurjehtijoita  eli
purjekoneita, jotka suunnitte-
lija Kaiser oli varustanut kak-
sitahtipdristimella. Tosin pursi-
pilotit pydrivat sielld ylempani,
ja kun moottorilla varustettu ei
pystynytkdan saamaan heitad
kiinni, lentdaja kaynnisti ja aje-
lehti muille maisemille.

Sind puhut, Jukka, halvasta
koulutuksesta. Taitaa kestda
vield tovin kun meilld pégs-
taén moottoripurjehtijoiden

kautta purjelennon pariin. Saa.
mieni tietojen mukaan maksaa
tunti  2-paikkaisella moottori-
purjehtijalla (Tuulia) erddn ker-
hon jdsenille 55:—, laitteella
kuulemma lennédtetdan noin 20
tuntia eli 1000:— markalla. Nyt
tama pilotti on wvalmis moot-
toripurjehtijalentdja, e! purje
lentaja! Nyt seurza, jos ker
holia on enda 2-paikkaista, ja-
loa  tosi purjelentokonetta,
tyyppikoulutus purjelentoon,
Kokemusten mukaan tarvitaan
10-20 keikkaa ennen kuin ta-
man pilotinalun voi laskea yk-
sin pursikoneella.

Etk0 wvanhana hamaliisena
muista, etta purjelento cn edal-
leenkin eiamanmucto, se on
sita ympari maailmaa. Kun
katselet niitten poikien ja mies-
ten ilmeitad, jotka ovat tosi pur-
sipilotteja, on niilld2 vaan "hul-
lun" kiilto silmissd, se harras-
tus on vienyt niin kuin mie-
hen —t.

Radikaali-i'mailijoiden  (r.y.
saantojen viimeiseksi pykaiak-
si ehdottaisin: Moottoripurjeh-
tijalla ei saa lentda purjelentc-
keskusten alueslla.

Jaakko Kaskia ell "Jas-

.ka" on Suomen [Imailu-

liiton lentotoiminnan oh-
jaajana tuttu koko maan
ilmailuvdelle. Hén Jul-
kaisee limailu-iehdessé
"kuukauden konetyyppl”-
sarjaa ja lentdd itse se-
ki leijalla ettd liihotti-
mella:

® Jukka Tervamaieile ystavalli-
sesti tiedoksi: Jamin moottori-
purjehtija fly-in -paivat jarjesti
Suomen limailuliiton J&min li-
mailuopisto omasta aioittees-
taan. SIL on maamme urheilu-
ilmailun keskusjarjesto ja sen
piiriin kuuluu mm. purjelento-
toiminta, johon my&s moottori-
purjehtijat luetaan. Liiton pur
jelennon keskustoimikunnan
piirissa on moottoripurjehti-
joista keskusteltu niin kauaf
kuin niitdi on Suomessa oliut ja
jo aikaisemminkin. On myds
laadittu moottoripurjehtijekou”
lutusohjelma, jonka liikenneml-




msteribn ilmailuosaste on hy-
«aksynyt aluksi vuoden koe-
a.aksi. Asiassa ollaan siis kylla
mukana.

Toisaalta on kuitenkin to-
gettava, ettd kaytidnnon koke-
muksia  moottoripurjehtijoista
on meilla toistaiseksi viela hy-
vin vahan. Eivathan Fournier
RF-4 ja RF-5 -lyypit cle varsi-
nasia moottoripurjehtijoita
vaan moottoripurjehtijan ja ke-
vean moottorikoneen valimuo-
10ja. Erdissa maissa, mm. Eng-
lannissa ne onkin luekiteltu
keveiksi mcottarikoneiksi. Toi-
voltavasti maahan saadaan
myds todellisia moottoripurjeh-
tyoita, jolloin asioista voidaan
puhua kokemuksen perusteel-
ia ja oikeilla nimilla.

Mita tulee moottoripurjehti-
oidla  lennettyjen  suoritusten
ryvaksymiseen eriasteisiin pur-
eientomerkkeihin niin tastd on
10 kauan ollut olemassa selvat
saannét. Moottoripurjehtija rin-
rastetaan purjekcneeseen mi-
w2 |ahtdlinjan ylitys tapahtuu
mceitori pysdytettynd ja tdman
1alkkeen ei ole enad mahdolli-
suutta kdynnistdd moottoria sa-
man lennon aikana. Todeilisen
rurjelennon ydin kun on siina,
et'a on mahdollisuus "rapsah-
taa".

Matti Meklin on Insinés-
f, joka aloitti ilmailuhar-
rastuksensa osallistumal-
la sekd autogiron etti yk-
sipaikkaisen  urheiluko-
heen rakentamiseen. Sen
lilkeen hinestid on kui-
tenkin tullut Ientokone-
myyntip#allikks,  jolloin
viholliskonetyypin"” ke-
huminen on saanut huu-
Morimiehenkin  hieman
kiredksi:

._ Sanottakcon heti alkuun, et-
3 allekirjoittanut oli vield vii-
"'_'e kesdkuuhun ast jokseen-
Kin  taydellinen “nollamies”
Purielennossa. Mm. nailla sa-
noilla johdatteli lukijaa asiaan
9iplins.  Tervamaki marras-
kuun 1970 Purje ja Moottarissa

Olieessa artikkelissaan mootto-
"Puriehtijoista.

Teravasti laadittu artikkeli ei
jattynyt kylméksi varmaan ke-
taan ilmailua harrastavaa: dipl.
ins. Tervamdiden innostus on
tarttuvaa ja toisaalta esitetyt
vaitteet kirpeahkéja ja kom-
mentteihin kutsuvia.

Jotla padsisimme asian tut-
kiskelussa eteenpain, pari otet-
ta artikkellsta. Tervamaki kir-
joittaa moottoripurjehtijasta ar-
tikkelin alkuosassa:

Se on purjelentokone, johon
on asennetiu heikkotekoinen
meootlori silen, ettd kone kyke-
nee ohjaajan toimesia itsenai-
sesti nousemaan ilmaan ja len-
tamaan ilman tyontajien, talut-
tajien tai hinaajien apua.

Taman toteamuksen jidlkeen
kirjoittaja hypahtdd Suomessa
kohtalaisesti myydyn Tuulia ko-
neen tutkiskeluun. 2 lentoa
Tuulialla ja niinpd "nollamie-
hestd" tuli kokenut purjelen-
taja. Viimeisistda véaitteistd vol-
daan olla tietysti monta eri
miefta, mutta jatkossa kirjoit-
taja kylla lunastaa viitettdan
erittetemalla juuri Tuulia-moot-
toripurjehtijan ominaisuuksia
seuraavasti:

Tuulialla voi siis lentdaa pur-
jelentoa ts. nousta termiikissa,
vieldpad varsin helpostikin, kos-
ka aloittelijakin siihen pystyy
(Ta&ma ei ole mitaan tavatonta.
allekirjoittanut mm. on harras-
tanut purjelentea tavallisella
1-mooitorisella matkailukoneel-
la).

Tuulialla voi myods lentaa
nopeaa ja taloudellista matka-
lentoa, mutta ennenkaikkea se
on Suomessa tullut jokamie-
hen taitolentokoneeksi.

Tervamden paatelmat ovat
vallan oikeita, mutta han unoh-
taa tdssd yhteydessda (ehka
tarkoituksella) sen, ettd koko
ilmailumaailma on tullut jo ajat
sitten tdhan tulokseen. Terva-
maen artikkelin alussa esitetyt
kommentit koskevat juuri Tuu-
liaa ja Tuulian tyrkytystd pur-
Jelennon korvikkeeksi. Ne to-
delliset moottoripurjehtijat (joi-
ta ei muuten Suomessa ole yh-
tidn) ovat asia erikseen.

Kun ensimméinen Tuulia kul-
ki esittelykierrokseilaan Suo-
messa, oli innostus suuri. Har-
va kuitenkaan pysdhtyi ajatie-
lemaan, mistd oli kysymys. Se
joka tuntee ilmailuharrastajien
ajatusmaailman tietas, etta al-

kavasta lennokkipojasta I&hti-
en melkein poikkeuksetta kaik-
ki haluavat edetd niin pitkélle
kuin mahdollista. Purjelento on
halvin tapa pdéastd lentdmaan,
mutta purjelento on vasta puo-
limatkassa, mikdli pyritdan
moottorilentoon ja etenkin len-
tamiseen ammattina. Osa pur-
jelentadjista jaa kuitenkin joko
taman urheilumuodon viehatta-
mana tal rahanpuutteen takia
ikuisiksi  purjelentajiksi. Nyt
Tuulian kuvaantulc antoi yllat-
taen mahdollisuuden helposti
ilman erikoiskoulutusta ja suh-
teallisen halvalla siirtyd unel-
mien “'moottorikoneeseen’.

Heti, kun kerhot hankkivat
Tuulioita, havaittiin myds vas-
taava siirtyminen, o©sa purje-
lentdjistd hylkasi purjekoneet
siirtyen tahan ylevampéan ja
helpompaan liikkumismuotoon.
Ei liene mikdédn yllatys, etta
néillda Tuulicilia harrastettiin
yksinemaan moottorilentoa,
useissa kerhoissa jopa kiellet-
tiin moottorin sammuttaminen
lennon aikana.

Jamilla Suomen llmailuliiton
aloitteesta pidetty kilpailutilai-
suys erikoisesti korostaa Tuu-
lian ja "oikean" moottoripur-
jehtijan eroa ja etenkin tdmén-
hetkista koneen kdytdn suun-
taamista (jossa muuten Ter-
vaméki itse on innoclla muka-
na). Koko kilpailun kulku muis-
tutti tdysin moottorilentokilpai-
luja, purjelento-osuuden ymp-
padminen loppuun vaikuitaa
enemmankin omantunnon si-
littdmiseltd. Vaikka itse en ol-
lut paikalla, veikkaan ettei to-
della purjelentidmisest kiinnos-
tuneita edes ollut joukossa
montakaan.

Tervamdaki olisi
saasti, mikéli olisi kirjoittanut
kaksi eri artikkelia, tcisen
moottoripurjehtijoista ja toisen
Tuulia -heikkomoottorilentoko-
neasta.

Moottoripurjehtija-ajatus  oi-
keaoppisena tulee wvarmaan
lyémadan itsensd I&pi myds Suo-
messa. Samoin aina ldytyy hal-
van lentotiiman tarvitsijoita, jot-
ka ovat valmiit heittaméaan
VW:n moottorin kayntiin potku-
rin lavasta, pukemaan lasku-
varjon ylleen ja kiipedmadn
1-paikkaiseen kulkuneuvoonsa
hammasharja ja kyna matkava-
rusteinaan, koneesesn, joka vie

tehnyt vil-

heidat halvalla yksinkertaisen
radion ja sytytyslaitteiston suo-
malla turvallisuudelia viehkei-
té taitolentoliikkeitd tehden lii-
kematkalle poutapilvien kirjo-
malle sinitaivaalle.

Jukka Tervamidki on len-
tokonetekniikan opinto-
suunnalta valmistunut
dipl.ins., joka Ileipatyd-
nadn vetdd suomalais-
ta muovilentokoneprojek-
tia Teknillisen Korkea-
koulun lentotekniikan la-
boratoriossa. Hdn on
suunnitellut ja rakentanut
useita autogiroja ja kuu-
luu télld alan maallman
kirkipaahdn. Kiistanalai-
sessa kirjoituksessaan
hdn ounasteli moottori-
purjehtijasta Jokamiehen
purjekonetta, koska se
ei tarvitse oikeaoppisten
purjekoneiden vaatimaa
laajaa maaorganisaatiota,
hinauskonetta tai vinttu-
ria eikd samassa madrin
aikaa.

MOOTTORIPURJEKONE ON
VASTA KEHITYKSENSA
ALUSSA

S C—
® Edellaolevien vastineiden
johdosta sanottakoon artikke-
lini selvennykseksi seuraavaa:

"JAYNA"

N
— Tein tahallani pienen “jdy-
nédn'' purjelentdjille. Artikkelini
oli nimittdin tarkoituksellisen
poleeminen. Kesyn jutun olisi-
vat monet sivuuttaneet olanko-
hautuksella, varsinkin innostu-
neimmat purjelentdjat, jotka
havaintojeni mukaan nayttavat
mielellddn torjuvan moottori-
purjekoneen idean, joka hei-
dién mielestadn uhkaa "pyh&d
lajia"’. Halusin siis hieman so-
haista 'purjelentdjien sulkeu-
tunutta pesdd" saadakseni
pientd keskustelua aikaan. It-
se asiassa toivon Suomen pur-
jelentéjille ja lentokeskuksille
rkaikkea hyvdd, enkd missdin
tapauksessa toivo tulevien
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moottoripurjekoneiden  vievén
pohjaa ja harrastajia purjelen-
nolta, sensijaan uskon pain-
vastoin. Purjelentoahan on jo
alustavasti esitetty PM:n pals-
toilla ja juttuni vastineissa ar-
velimme saavamme vékevia
tekstia lisda tasta hienosta har-
rastuksesta. Osa siitd meni to-
sin toiseen lehteen,

"NOLLAMIES"

T T I TN Y
— Teimitus ruhjoi juttuani sen
taittovaiheessa poistamalia se-
k& tekstia etta kuvia. Tasta seu-
rasi automaattisesti erditd lu-
kijoiden vaarinkasityksid. En-
sinnékin selvitin aluksi, miksi
yha olen nollamies, vaikka olen
kuuluriut  kahteen purjelanto-
kerhoon (HIK ja PIK) ja innos:
tustakin oii asiaan, Syy oli se,
etta mielestini aikas naytti ai-
na kuluvan iiikaa muuhun kuin
purjelentoon, seikka, jonka us-
kon moottoripurjekoneiden
muuttavan toiseksi. Tosin jo
nykyiset tehokkaasti toimivat
gurjelentokeskukset ovat muut-

taneet  harrastuksen kuvaa

I

e ==

s
{er T

Rrkz

|. Henkilé A haluaa ldhte& pur-
Jelentdmaén. Sitd wvarten hiin
tarvitsee lupakirjan  lisdksi
30000 mk:n purjelentokoneen
B ja sen kanssa 15000 mk:n
hinausvintturin tai 50 000 mk:n
hinauskocneen C, paluukulje-
tuksia varten 5000 mk:n peré-
vaunun D sekd kalkkien néi-
den kayttdjiksi organisation
E (= lukuisia muita henkilditi
liman tuntipalkkaa tal palkalli-
sina).

™

B |

e

ajoista 10—15 wuctta sitien.
Erikoisen tunnustuksen haluan
antaa Horman Jannelle Rays-
kalan hienon purjelentokeskuk-
sen vetdjana.

TUULIA
O s S T

— Juttuni painetussa asussa
hypdttiin  moottoripurjekoneen
maaritelmastd suoraan "Tuu-
lia"-kaneesean ik&ankuin se
olisi ainoa lajissaan. Punaky-
nd oli pyyhkaissyt monta ku-
vaa muista tyypeistd pois se-
ka oman maaritelmani Tuuli-
alle: Kone, jcka rauhansopi-
muksen madarayksien takia tuo-
daan Suomeen purjelentoko-
neena, jonka englantilainen
vuosikirja "Jane's All the
Worlds  Aircrait’” maérittelee
moottorikoneeksi, mutta joka
FA!:n kansainvdlisen purjelen-
tokomitean mukaan juuri ja
juuri tayttaa moottoripurjeko-
neen minimivaatimuksen: liito-
luvun on oltava yli 20:1.
Moottoripurjekoneita  kuten
tavallisia purjelentokoneitakin
on siis olemassa saavutusar-

I

A &

IL. Tolnen mahdollisuus on, et-
td henkild A ldhteekin lenta-
madn muunnetulla 30 000 mk:n
purjelentokoneella "B", Johon
on lisatty kevyt 5000 mk:n
moottori M sekd usein myds
timén sisddnvetomekanismi tal
potkurin lepuutuslaite (n. 1000
~5000 mk). Saavutusarvot voi-
vat olla samat kuin edelld,
mutta kohtia C, D Ja E ei tar-
vita.

Kysymykset: kumpi purjelentotapa on valvattomampaa, halvem-
paa, kiinnostavampaa tai tarjcaa suuremman tyydylyksen, parem-
mat kilpailut, enemmin toveruulta tai vihemmin aikaa maassa,
jatimme itsekunkin vstatiavaksi itselleen katsomuksensa mukaan.
Vai onko tapa Il purjelentoa ollenkaan?
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voiltaan sekd hyvid, keskinker-
taisia ettd huonoja. Viela ny-
kydankin muutamat kerhot len-
tavat PIK-5:11a, joka tietddkse-
ni liitaa vield huonommin kuin
Tuulia. Miksi siis  drsyyntyd
Tuuliasta purjelentokoneena?

Koska Suomessa ei ollut vie-
1& muita moottoripurjekonetyyp-
peja ja kun Saksaan suunnit-
tetemastani "koelentomatkasta”
el silld kertaa tullut mitdadn, oli
tyydyttava lentamaidn artikkeli-
ani varten vain mainitulla tyy-
pilld. Jotta muutkin, todella hy-
viat moottoripurjekoneet tulisi-
val esitellyiksi, an tdhan yhtey-
teen koottu kuvia uusimmista
tyypeistd Jutussani mainittujen
lisdksi.

PURJELENTO

U T TR S
— Saksalaiset kayttdvat moot-
teripurjekoneidenkin yhteydes-
sd sanaa “segelfiug” samoin-
kuin englantilaiset ja amerik-
kalaiset sanaa '"soaring', jo-

ten aion edelleenkin kaiken
uhalla kdyttad téssé yhteydessi

sanaa purjelento. Eikdhédn pur-

L %3
P

Scheiben SF-27m on ensimmiinen sarjavalmistelnen moottori-
purjekone, jossa on sisdfinvedellivid moottori. Siledssd asussi
se ei erctu normaalipurjelentokoneesta ollenkaan. Kone liit#d
34:1, vajoaa 0,65 m/s liman tehoa sekd nousee 2 m/s liiydell'l
teholla. Tyypilli voltettiln sekd vuoden 19€9 eltd 1970 moottork
purjekonekisat Saksassa. Ulkomaisissa purfelentolehdissé naky-
neiden testauksien perusteella tyyppi olisi muuten ehk# paras
tilld hetkelldi kaupan olevista moottoripurjekoneista, mutta tes:
taajat pitdvdt moottorin sisddnvetomekanismia seki kaynnlsty-

vyyttd hankalina.

- tape

e
Alexander Schleicher alkoo jatkaa perinteitddn hyvien koulu

koneiden rakentajana purjelentijille. Tastd Kaiserin suunnilt
masta AS-K 16:sta vol tulla tarkoitukseen kova sana. Kone€ss®
on muunnettu VW nokalla ja se litéd ilman tehoa 25:1 seK

vajoaa 0,95 mf/s.

jetennon médritelma sildpaiy, .
kutistu hieman liikaa, jos ..
mailussa  kirjoittaneen nm..
merkki PT:n ehdotusta aletaas
soveltaa. 1

Purjelennon kehdossa Sa..:_
sanmaalla suhtaudutaan mog:.-
toripurjekoneisiin innostukselia !
mikd nakyy esim, Deutscha
Aerokurier-lehden sivuii !
Maailman tunnetuimmat pure
lentoaerodynaamikot, tohtorn
Eppler ja Wortmann ovat anta- '
neet panoksensa niiden keh:*.-:
tdmiseen (katso oheisia kuvia: '
samoin "akatemiat’ kuten Aka-,
flieg Darmstadi, Braunschwei|
ja Stuttgart seka purjelentaka-i
nesuunnittelijat kuten Scheim{
ja Kaiser. Suurimmilla sakss-!

laisilla purjelentokonetehiallia,
ovat !

moottoripurjekoneet tuc-!
tannnssa, Scheibe on erikois-
tunut niihin lahes kokonaan ja
Schleicherilla vie moottoripur-
jekone valmistusohjelmasta
osan. Moottoripurjekonetta &
siis koeta sielld 'rienauksena'
purjelennon pyhyytta vastaan’
kuten ilmeisesti meilld (vertaa
"ilmojen prostituoity’. Isojen
poikien olen kuullut muuten

ele-




{ eertovan, ettd hienostunut kur-
| *saani saattaa joskus olla jan-
E-..::avémpi kokemus Kkuin kos-
{wematon ja takakired neitsyt.)
Enkapd meilldkin ajan kulues-
1w oivalletaan moottoripurje-
f.:ne uutena purjelennon alue-
%.a::aukser:a, ei entistd syrjayt-
|'2:3na. vaan sen rinnalle ke-
(1 ityvand omana lajinaan ja ni-
i=enomaan PURJELENTOLAJI-
ina joka ker8d jaloon harras-
jusseen mukaan nekin, jotka
i=wulen  putoalsivat joukosta
izas. esim. vaikka laiskuuden
i:l'lu'a.

i
!tOULUTUS

———
i= Myonnan, etten ole oijkea
l-nes puhumaan purjelentokou-
i'muksesta. koska kokemukse-
im asiasta cajoittuu kesken jaa-
~e¢eseen C-kurssiin  noin 16
i vuotta sitten. Sitapaitsi tiedan,
. ¢i'a purjelentdjien koulutus on
| entokeskuksissamme hyvin
| Arjestettyd ja tehokasta. Kos-
12 kumminkin tulin heittineek-
¥ lastakin aiheesta pienen-huu-
!;en arlikkelissani, saanen puo-

lustuksekseni lainata hieman
englantilaisen "'Sailplanes and
Gliding"'-lehden joulukuun 1970
numeroa, jossa Ann Weich kir-
joittaa ndin:

"Britanniassa on nyt annettu
yhteensd 1000 tuntia purjelen-
tokoulutusta alkeisoppilaiile ja
opettajille mootloripurjekoneil-
la, kaikki vierekkdinistuttavallia
Scheiben Falke-koneella. Oli-
pa sitten kysymys kummasta
koulutuslajista tahansa, uusi
mahdollisuus tulia ja mennd
odottamatta avustajien saapu-
mista tai joncitamatta hinaus-
vugroa on juuri niin suurem-
moista kuin sen arveltiin ja toi-
vottiin olevankin. Falkella va-
rustettu kerho pystyy nopeas-
ti vahentamaan pettyneiden ja
ennen vyksinlentoa kurssinsa
kesken jattaneiden oppilaiden
lukumé&araa ja antamaan enem-
mén opelustunteja pienemmin
opettajavoimin. Koska kone on
tehokkaammassa kéaylossd (ja
tienaa siten enemman rahaa)
vo olla jopa mahdollista va-
hentdd kerhon kaksipaikkais-
ten lukumaéraa. Ennen kuin
kaksipaikkainen moottoripurje-

|
|
|
- |
1
|
|
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S— Pl

kone tuli kéyttddn, peldttiin, et-
td se muuttaisi purjelennon
puolittain moottorilennoksi ch-
jaajien menettdessd mielenkiin-
tonsa puhtaaseen purjelentoon.
Téatéd ei ole tapahtunut, enkd
usko, eftd tulee tapahtumaan-
kaan, koska purjelento cn niin
paljon mielenkiintoisempi ja
viehattadvampi lentamisen muo-
to. Niinpd meilld on nyt teho-
kas opetustydkalu, jonka avul-
la voimme paremmin kaynaa
hyvdksemme konetta, sdaiad se-
ka oppilaan ja opeltajan aikaa.
Se naytai juuri oikealta vas-
taukselta kaikklin niihin vai-
keuksiin, jotka ovat olleet pur-
jelennon olennainen osa sen
syntymisestd lahtien."

Niinpa niin Janne, Epaviral-
linen tieto kertoo, ettd wvain
noin 10 %o niistd 40—-50:514 op-
pilaasta, jotka wvuosittain len-
tavdt Rayskaléssd lupakirjan,
jaa todella aktiivisiksi purjelen-
tajiksi. Jopa 50 % lopettaz "to-
¢i urheilun” tadhan kurssiin ja
loput ovat siltd valilta. Ei kai
olisi tappio purjelennolie tai

ainakaan iimailulle yleensa, jos
toiset 10 % tai ehké@ enemman-

kin jaisi lentamaan aktiivisesti
purjelentoa né&illd moottoripur-
jehtijoilla, jotka wvaativat har-
rastajaltaan pikkuisen vahem-
man vaivannédkda. Sanoo nolla-
mies, joka putosi HIK:n kel-
kasta 16 vuotta sitten, mutta on
nyt vihdoinkin p&adssyt alka-
maan oman pursilentolajinsa.

MAINOS
e ——————"
"Mainosmiehen kyndd" en
mydnna jutussani ollenkaan ol-
leen mukana, minka pitaisi na-
kyda "UTOPIA"-ehdotuksestani,
joka kasittddkseni ei muistuta
Tuuliaa eikd muitakaan kaupan
olevia malleja. Sanan “koke-
nut" jatan omalta kohdaltani
edelleen lainausmerkkeihin
purjelennosta puhuttaessa (ku-
ten se oli jutussanikin), mutta
tulen kylld heti mukaan moot-
toriliihotukseen, kunhan ténne
Hesan puoleen ensin saadaan
uudempaa, noin 30:1 liitdvaa
kalustoa. Naine hyvineen pyyh-
kaisen vaahtokuplat ja lopetan
arsyttajan roolini tdhdn, Qli
mukava keskustella.

Lentavit siivet ovat ofleet harvinalsia iima-aluksia, mutta voivat
\0kea renessanssin moottoripurjekoneen muodossa. Tihdn on
mﬂf‘li $e, ettd moottori ja potkuri voldaan kitevisti sijoittaa jo
“uutenkin-pydﬂalseen jattdvirtaukseen, missa ne eiviit alheuta
Massa midrin lisdvastusta kuin koneen nokallz. Ranskalainen
'H-ﬂ_!les Fauvg! on Jo vuosikymmenld rekentanut vain lentdvid
np'ﬁ Ia niisté viimelsin on vasemmalla nékyva AV. 48. Koneessa
sy taksalaisen tohtorl Wortmannin suunnittelema S-profilli sli-
“"; Kone liitié 34:1 ja vajoaa 0,68 m/s liman tehoa ja nou-
Olke Im.-’s moottorilla. Konsen valmistus aloitettaneen Saksassa.
hﬁa'a on toisen kuuluisan aerodynaamikon, tohtori Epplerin
hk“";loﬂ" Akaflieg Stuttgartin tolmesta rakennettu fs-26, llito-

Kovia kaksipaikkaisia on tulossa né#istd moottoripurjekoneista.
Vasemmalla nihddén saksalaisen Woll Hirth GmbH:n Hi 26 Mose
Il, liitdd 32:1 ja vajoaa 0,75 m/s. Saatujen alkutietoJen mukaan
koneessa on NSU Sport Prinzin mootiori, joka on potkureineen
sisddnvedetldvd. Oikealla taas ndéhdddn italialainen Caproni
Vizzola Calif A-21J, missd J larkoittaa kal "Jet". Koneessa on
nimiltdin 35 kg painava |a 90 kp tyontdvoiman kehiltivd Micro-
turbo Eclair sulhkumoottiori keskirungossa. Kone liitdd 43:1 ja
vajoaa 0,6 m/s. b
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Ilmailu 1/1971

MOOTTORIPURJEHTIJOISTA

Purje ja Moottorl -lehden limal-
luavusiaja diplins. Jukka
Tervamidkl| kirjoitti ko. leh-
den numerossa 11/70 daajah-
kon artikkelin alheesta mootto-
ripurjehtijat. Tervamiki kertol
omista kokemuksistaan moot-
toripurjehtijalla ell Tuullalla, re-
feroi limallun viimekeviisen
lentokoulutusnumeron  esitta-
miéd purjelentokoulutiajien lau-
suntoja ja tunnustl ltse Jo pit-
kddn puhuneensa moottoripur-
jehtijoilden puolesta. Lis#ksi
hdn kertol viimekesiisests,
Jonkun (se joku oll muuten
SIL:n Jémin llmalluopisto) fér-
Jestimiistd moottoripurjehtljol-
den fly-inistd, jonka purjelento-
osan tosin heikko kell Terva-
miden mukaan pilasl (ldmén

kirjoittaja kylldkin densl ko.
moottoripurjehtijolden  purje-
lentoklsan  alkana  J&millE

Mielipiteitd moottori-
llihotuksesta

PM-lehden marraskuun nume-
rossa oli diplins. JT suomalai-
sesta suurkaupungista kirjoitta-
nut melko laajan artikkelin
moottoripurjehtijoista.

SHK-purjekoneella, joka nousi
varsin llolsestl parimetrisissd
nostolssa Tuullolden varistessa
suunnilleen samalla nopeudella
vieressd alaspéin). Tervamiki
kertoi myis Saksassa saavute-
tuista moottoripurjehtija-
kilpallukokemuksista ja esitti
artikkelinsa lopuksl, ettd hel-
sinkildiset moottoripurjehtija-
aatleesla Innostuneel perustai-
sivat alheeseen erikoistuneen
kerhon Ja |&ttdisivit joutilaat
koulupojat tyéntelemé&dn purje-
koneitaan lenlokeskukslin.
Tervaméen artikkell herittl
melkolsta huomlota Ja vastinei-
takin nilden Joutilaiksi koulu-
pojiksl kategorisoltujen purje-
lennon harrastajien joukossa.
Vastinelsta on parl tullut limai-
luunkin, joten alustettakoon
tiissd )&Neen keskustelua ai-
heesta moottorllilhottimet.

Jyri Ralvio

Allekirjoittaneen mielestd ar-
tikkelissa kautta linjan oli kan-
nanottoja, jotka saavat useat
purjelennon harrastajat tuohtu-
maan. Kirjoltus alkol heti raf-
laavasti mm. tunnettujen suo-
malaisten purjelentoauktori-
teettien moottoripuriehtijoita

MIELIPITEITA

kritisoivilla kommenteilla (jotka
kaikki ovat juuri purjelentdjien
lausumina tdyttd asiaa), jonka
jalkeen kysyttiin, ettd "mikd on
se laite, joka aiheuttaa namé
agressiiviset reaktiot?” ja sa-
maan hengenvetoon vastattiin
sen olevan PURJELENTOKO-
NE, Johon on asennettu heik-
kotehoinen moottori, En tiedé,
mik& on DI JT:n késitys purje-
lentokoneesta, mutta sen voi-
vat kaikki asiantuntijat luullak-
seni hénelle osoittaa, ettd
MOOTTORIPURJEHTIJA El
OLE PURJELENTOKONE, miké
kylid azllekirjoittaneen késityk-
sen mukaan on ilmaa raskaam-
pi MOOTTORITON ilma-alus,
joka pysyy ilmassa tdsmilleen
niin kauan kuin ohjaaja nouse-
vien ilmavirtausten eli termiik-
kien avustuksella sen ilmassa
pystyy pitdmé&én. Kun termiikit
loppuval, loppuu purjelentokin.
Tamén jéalkeen kirjoittaja esit-
t&d varikkaan kuvauksen, kuin-
ka hé&n, "kohta 6—7 vuotta ten-
nispallon kokoinen vaahtokupla
suupielessd” erilaista proosa-
tekstia kirjoittaneena ja puhu-
neena ja "l&hes tdydellisena
nollamiehend  purjelennossa”
lahti kokeilemaan moottoripur-
jehtijaa.

Téssd ei ole syytd referoida
koko kirjoitelmaa, mutta JT:n
"purjelentokeikka" tapahtui
tyyliin: moottori kdynnissd nos-
toon; moottori kupeeksi ei
nostakaan; tuleeko h&ta ka-
teen; el auta, moottori kayntiin
jo nostaa moottori kupeeksi;
liito seuraavan pilven alle;
ohoh, pieleen meni ndin aloit-
televalta purjelentdjiltd; no ei
hatda moottori kdyntiin jne jne. .
Taméan rajun keikan jalkeen
onkin (?) syytd sitten pubua
kategoorisesti lentokeskuksissa
koneitaan tydntelevistd koulu-
pojista, jollla on turhaa aikaa,
sekd maastolaskun tehneesta
"superorkideasta" avustaja-
komppanioineen, purkamisi-
neen ja pakkaamisineen. Vali-
tettavasti kirjoittaja ei nay tie-
tavan, ettd em. koulupojat,
tydntelyt, purkamiset, pakkaa-
miset ja ennen kaikkea maas-
tolaskut ovat juuri se mitd KA-
SITE purjelento sisdltaa.

Tekee vain miell kysya
JT:ta, onko h&n mielestasdn
moottoripurjehtijalla  suoritta-
mansa “ensimmdisen ominta-
keisen purjelentoalalla tapahtu-
neen suorituksensa” jalkeen
endd nollapurjelentdja (itse
huomauttaisin, ettd myds nega-
tiiviset luvut on keksitty) ja oli-
siko hanellda tosiaan sérmiai

ldhted taméan vaatimattoman
suorituksen jédlkeen hakemaan
SiL:std timanttia, Lisdksi voln
mainita, ettd aikalennot ovat
purjelennossa ldhes menetta-
neet merkityksensa, joten turha
on hankkia moottorin kéyntiai-
kamittaria moottorittoman len-
non dokumentoimiseksi. Peri-
aatteessa purjekoneella voi kil-
lutella taivaalla vaikka kuukau-
sitolkulla esim. pasaatituuli-
alueella, missa tuull rinnetuu-
lena puhaltaa samasta suun-
nasta yhtd voimakkaana 3—4
kk.

Tama ei kuitenkaan ole var-
sinaista purjelentoa. Purjelen-
toa on se, kun vaihtelevissa
sddoloissa lennelddn matka-
lentoja ja yritetddn paastd ko-
vaa taj pitkélle. Ja kun “kelit”
alkavat loppua tulee purjelen-
non suurin viehélys, raivokas
"rypistdminen” kohti mé&é&rin-
paétd lennon hallitsevaksi piir-
teeksi. MitA jarked on tdssé
vaiheessa ly6da hana aukli, len-
tda kotikentille ja sanoa rintoi-
hinsa hakaten: olipa jannittdva
ja omintakeinen purjelentosuo-
ritus! Tass&d vaiheessa El OLE
KYSYMYS PURJELENTOSUO-
RITUKSESTA, vaan rutiinikei-
kasta moottoripurjehtijalla, kun
taas yksikddn kunnon matka-
lento purjekoneella ei ole rutli-
nisuoritus.

JT viittaa moottoripurjehtija-
kilpailuihin, |oissa ajettiin teh-
tdvia |1dpi ilman moottorin
apua. Vaitdn, ettd silti ei ole
kysymys ideaalisesta purjelen-
tokeikasta, koska tietden moot-
forin pelastavan vaikutuksen,
voi pilootti ottaa normaali pur-
jelentokeikkaa  huomattavasti
suurempla riske|/d nostoja ha-
kiessaan Jja ndin ollen tulla
vaikka kuinka pintofhin.

Mielestani tulee moottoripur-
jehtija ottaa sen luonteen mu-
kaisena, erittdin miellyttidvana

huvimatkakoneena, halpana ja
"tempukkaana” (=hyvdna
temppukoneenga), johon se on
suunniteltukin. N&in ajateltuna
olen itsekin Tuulioiden varauk-
seton kannattaja, kunhan vaan
el puhuta samaan hengenve-
toon purjelennosta, vaan mie-
luimminkin moottorilennosta,
jos kerran ei ole selkdd myén-
tdd olevansa moottoripurjehti-
jalentd]a.

Ja varmaankin oman kerhon
aikaansaaminen on sekin kan-
nattava ajatus. Rahoitus- ja tii-
mavaatimukset vaan néayttavat
tulevan "koulupojan” saavutta-
mattomiin, mutta ehkd nain
saadaan aikaan kovien piloot-
tien, “"herrasmiesilmailijain"
kerho, jossa muun homman
puuttuessa voidaan vaikka lau-
laa koripallon kokoinen vaahto-
kupla suupielessé, ettd: "ilmo-

jen halki kdy purjelentijén
tie...”, vai kuinka se nyt oll-
kaan.

Toivoo limailukerhon
puheenojhtaja PT, Helsinkl

PS: Kerho on etupadssd purje-
lentokerho, mutta otamme mie-
lellamme moottoripurjehtija-
lentdjia koneineen (myds il-
man) jaseniksi.

YLEISILMAILIJA

Piloottlen kesken kuulee silloin
18ll6in volmakkaasti esitetty]s
mielipiteltsd lentdmisestd. Pursl-
lentd]dt puhuvat "ropellikoneis-
1a" ja vaslaleirin miehet lenno-
keista. Onko todella niin, etid
limailijat ovat alnakin osaksl|
jakautuneet toislileen lihes vi-
hanomalsiin leirelhin? Sivusta
seuranneena olen aslaa mliettl-
nyt. Esim. miksl Juuri mootiorl-
lilhottimella lentdminen olis]
"herrasmiesiimailijolden” hom-
maa? |hmettelln sitd, mikd on
saanul miellplteet yleens# |a-
kautumaan.

Kisitykseni mukaan {Imallijat
voidaan [akaa intressiryhmiin.
Nithin, joille se on tydtd tal
hy&dyllinen taito kuten auton-
ajotaitokin. Sitten ovat ne, jotka
ovat yleensd klinnostuneet il-
mailusta moottorin kera tai il-
man, ja lopuksi ne, jotka ovat
fanaatikkoja — moottorin kera
tai ilman.

Luonnolliselta tuntuisi, ettad
ne tennispallon kokoiset vaah-
tokuplat loytyisivat pédosissa
viimeisestd ryhmasta. Valitetta-
vasti en tunne jyrkkien mielipi-
teiden esittdjia niin, ettd voisin
vaittda edelld esitetyn jaon eh-
dottomaksi totuudeksi — toden-
nikolstd se ainakin on. Kat-
saus historlaan naytas, ettd
Ihmisen kiinnostus ilmailuun ei
tuntenut kalustorajoja. T&maé
on mielestdni se perusta, jolta
harrasteluflmailun tulisi lahtea.
Suomeksi sanottuna se merkit-
see sita, ettd kaikki lentdjat ja
iimapurjehtijat ovat tasa-arvoi-
set. En politikol, vaan tarkoitan
sitd, ettd jokalsta piloottia tulisi
pitdd vahintaddn itsensd vertai-
sena lentolaitteesta riippumat-
ta. Toinen piirre limailussa on
henkildkohtaisten suhteiden
merkitys "me'-henked kasvat-
tamassa. Mielestani ei sovi hal-
veksia koulupoikia tai muita,
joilla on turhaa aikaa. Se, eltd
yhdessd saa tyonnelld koneita
on ilmailun kehitykselle yhta
tarkead, kuin lentdminenkin.

Véitettdni puolustan silla, et-
tei llmailun merkitys ole yksin-
omaan siind, ettd oppli teke-
madn puhtaita kaartoja tai pe-
riati taitolentoliikkeitda tal roik-
kumaan pilven alla aamusta
iltaan. Tarkein merkitys lienee

siind, ettd erilaiset I[hmiset,
joita sitoo yhteinen harraste,
tapaavat toisensa  jossain,

missé kontakti toiseen on vélit-
tomampi kuin jokapaivaisessa
elédméssa.

Kerhojen alkuperdinen tar-
koitus oli sjina, ettd voimat

keskitettiin ja luotiin intiimi yh-
teishenki, jonka vaikutluksen ei
tarvinnut rajoittua vain lento-
kentdn alueelle. Johtaja ja alai-
nen voivat kohdata ihmisind il-
man naamioita. Puuhailu itse-
tekoisten koneiden kanssa sy-
vensi tdtd henked |a antoi luo-
misen iloa.

Tanaan noustaan koneisiin,
joista kerho omistaa puolet ja
pankki toisen puolen. Pienen-
kin vian korjaa huoltomies tai

kerhon ‘'mekaanikko™. Jidsen-
ten kiinnostus pyrkii rajoittu-
maan kysymykseen: “Joko on

valmis?"

Kerhot tuntuvat jakautuneen,
joko ulkonaisesti tai ainakin si-
sdisesti, moottorilennon ja pur-
jelennon kannattajiin. Tuntuisi
jarkevalta, ettd todellisen tieta-
myksen ja voimien keskittdmi-
sen kannalta olisi edullista ro-
muttaa erikoiskerhot ja pysytel-
la "sekakerhoina".

Moottoripurjehtijatkaan eivat
tuntisi oloaan sellaisessa piiris-
s& tukalaksi. Se, ettd perustet-
taisiin kerho vain "Tuulia-mie-
hid" varten PM:ssd esitetyin
kalustorajoituksin tuntuu hul-
lulta. Mitd siindkin sitten voitet-
taisiin? Seuraus olisi, ettd enti-
sen kahden leirin asemesta all-
si kolme. Mielestanli olisi vahin-
ko, jos ilmallu pirstataan hen-
kilokohtaisten aggressioiden
vuoksi osasiksl. Pianhan pitéisi
tulla sitten vield lisdksi ne jalot
roottorilentdjat eli ilmojen mo-
poilijat 20000 mk:n mopoi-
neen.

Loppulauseena sanoisin, ettd
kerhot, joissa  harrastetaan
kalkkea ilmailua ilman klikki-
henked kykenevédt tarjoamaan
enemmaéan kuin erikoiskerhot,
Harrastuksen kannalta on elin-

tarkeata, ettd saadaan uutta
verta. Vanhat ja&dvat joskus
pois ja toiset tulevat tilalle,

mutta innostuneen vyleisiimaili-
jan hengen tulee sailyé.
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